
projekt/ układ komunikacyjny

Ulice Starego Polesia są głównym zasobem przestrzeni 
publicznej w tym obszarze. 
Odzyskanie przestrzeni ulic dla mieszkańców, 
zwiększenie udziału zieleni, usprawnienie komunikacji 
zbiorowej, uporządkowanie parkowania oraz zachowanie 
przepustowości dla samochodów to podstawowe założenia 
projektu układu komunikacyjnego. 

Zaproponowane rozwiązania komunikacyjne mają na celu:
A. usprawnienie układu komunikacyjnego z 
uwzględnieniem róznych środków transportu,
B. podniesienie jakości ulic jako głównych przestrzeni 
publicznych Starego Polesia.

A. Usprawnienie układu komunikacyjnego powinno 
nastąpić przez wprowadzenie czytelnej hierarchii dróg:
• Zewnętrzna “obwodnica” obszaru opracowania -
główne arterie komunikacji kołowej i zbiorowej: Al. 
Mickiewicza (KDG), ul. Zachodnia/ Kościuszki (KDZ), 
Ogrodowa (KDZ), Żeligowskiego (KDZ).
• Obszar podzielony szkieletem dróg lokalnych (KDL):
- dwukierunkowych w układzie północ - południe, 
z Żeromskiego  stanowiącą główna oś komunikacji 
autobusowej;
- jednokierunkowych (z wyjątkiem Legionów) w układzie 
wschód - zachód, w odpowiedzi na brak możliwości 
lokalizacji zbiorczej drogi o priorytecie ruchu kołowego;
- jednokierunkowej Wólczańskiej jako pomocniczej dla ul. 
Zachodniej/ al. Kościuszki.

• Priorytet komunikacji zbiorowej na ul. Zielonej oraz 
Gdańskiej/ Kopernika.

• Pozostałe ulice to obszary uspokojonego ruchu i wysokiej 
jakości przestrzeni publicznej na drogach dojazdowych (KDD):
- przestrzeń publiczna miejska/ dzielnicowa: ul. Gdańska i 
Zielona - ulice o charakterze wielkomiejskim o priorytecie 
komunikacji zbiorowej (tramwaj) i ruchu pieszego i rowerowego, 
eliminacja ruchu kołowego z wyjątkiem dojazdu do posesji, 
możliwe do realizacji w układzie jednoprzestrzennym, z bogatym 
wyposażeniem w meble miejskie;
- przestrzeń publiczna lokalna -  pozostałe ulice dojazdowe 
objęte strefą zamieszkania, o priorytecie komunikacji pieszej i 
rowerowej, eliminacja ruchu kołowego z wyjątkiem dojazdu do 
posesji, możliwe do realizacji w układzie jednoprzestrzennym, z 
bogatym wyposażeniem w zieleń i meble miejskie.

B. Podniesienie jakości ulic jako przestrzeni publicznych 
powinno nastąpić przez:
• wprowadzanie materiałów wyższej jakości,
• uzupełnianie wyposażenia ulic i mebli miejskich,
• zwiększenie udziału zieleni wysokiej i niskiej w przekrojach,
• zrównoważenie ilości przestrzeni przeznaczonej dla 
różnych środków transportu, w tym dla pieszych (lokalizacja 
ścieżek rowerowych, zawężanie niepotrzebnie szerokich 
pasów ruchu, poszerzanie chodników),
• zwiększenie bezpieczeństwa pieszych przez uspokojenie 
ruchu na wybranych odcinkach ,
• umożliwienie użytkownikom budynków wykorzystania 
przestrzeni przed lokalami w parterach.

W wyniku ww. działan możłwe będzie przekształcenie 
aż 1/3 długości wszystkich ulic - 5,86 km - w ulice - 
ogrody.

WYKAZ ZMIAN KLAS  DRÓG

(KDZ- KDL) Zmiana klasy drogi ze zbiorczej na lokalną 
ul. Legionów (na odc. od ul. Żeligowskiego do ul. 
Zachodniej)
Aleja 1 Maja (na odc. od ul. Żeligowskiego do ul. 
Żeromskiego)
ul. Więckowskiego
ul. Struga (na odc. od ul. Żeligowskiego do Al. Kościuszki)
ul. Skłodowskiej Curie
ul. Gdańska (na odc. od ul. Zamenhoffa do al. Mickiewicza)
ul. Zamenhoffa
ul. Próchnika (na odc. od ul. Żeromskiego do ul. Zachodniej)
ul. Wólczańska
ul. Żeromskiego
(KDZ- KDD) Zmiana klasy drogi ze zbiorczej na ulicę 
dojazdową o uspokojonym ruchu
ul. Zielona ( na odc. od ul. Żeligowskiego do ul. Zachodniej)
ul. Kopernika ( na odcinku od Łąkowej do Gdańskiej)
ul. Gdańska ( na odc. od ul. Legionów do ul. Kopernika)
(KDZ- KDDsz) Zmiana klasy drogi ze zbiorczej na ulicę 
dojazdową ze strefą zamieszkania 
ul. Gdańska (na odc. od ul. Kopernika do ul. Zamenhoffa)
ul. Próchnika ( na odc. od ul. Lipowej do ul. Żeromskiego)
ul. Kopernika ( na odc. od ul. Gdańskiej do ul. Wólczańskiej)
(KDL- KDDsz) Zmiana klasy drogi z lokalnej na ulicę 
dojazdową ze strefą zamieszkania
ul. Lipowa 
ul. 28 Pułku Strzelców Kaniowskich
(KDD- KDDsz) Zmiana klasy drogi z dojazdowej na ulicę 
dojazdową ze strefą zamieszkania
Aleja 1 Maja ( na odc. od ul. Żeromskiego do ul. 
Wólczańskiej)
ul.  Św. Jerzego

Drogi główne

Drogi zbiorcze

Drogi lokalne

Drogi dojazdowe + tramwaj + uspokojenie ruchu 

Drogi dojazdowe + strefa zamieszkania

Ulice jednokierunkowe

Parkingi strategiczne

Projekt układu komunikacyjnego

Metodologia opracowania układu komunikacyjnego
• analiza istniejącego układu komunikacyjnego,
• analiza istniejącej dostępnej przestrzeni ulicznej 
(szerokości ulic, istniejące drzewa/ szpalery),
• analiza istniejących dokumentów (m.in. “Aktualizacji 
optymalnego wariantu systemu transportowego dla 
miasta Łodzi”, “Studium uwarunkowań i kierunków 
zagospodarowania przestrzennego miasta Łodzi”),
• propozycja rozwiązania układu komunikacyjnego - 
(komunikacja kołowa, zbiorcza, rowerowa),
• określenie wymaganych elementów przekrojów ulic,
• analiza możliwości realizacji proponowanego układu w 
istniejących przekrojach,
• określenie typologii ulic,
• opracowanie przekrojów typologicznych.
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OZNACZENIA

Sieć autobusowa

Sieć autobusowa(możliwa do realizacji

KOMUNKACJA ZBIOROWA

Sieć tramwajowa

ZASADY OBSŁUGI KOMUNIKACYJNEJ POLESIA

KOMUNIKACJA ZBIOROWA
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UKŁAD DRÓG ROWEROWYCH - WARIANT II

Podstawowe drogi rowerowe na ulicach
z ruchem samochodowym

Podstawowe drogi rowerowe na ulicach
z ruchem uspokojonym

Możliwość ruchu rowerowego na
uspokojonych ulicach

OZNACZENIAKOMUNKACJA ROWEROWA

Komunikacja rowerowa - koncepcja

Komunikacja rowerowa - koncepcja

Podstawowe wydzielone drogi rowerowe

Drogi rowerowe na ulicach o ruchu uspokojonym

Możliwość ruchu rowerowego ulicami o ruchu uspokojonym

Komunikacja zbiorowa - koncepcja

Komunikacja zbiorowa - koncepcja

Sieć autobusowa

Sieć autobusowa - możliwość uzupełnienia

Sieć tramwajowa
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Przekroje typologiczne

OZNACZENIA

TYPOLOGIA

Ulice główne

Ulice zbiorcze

Ulice lokalne

Dojazdowe + tramwaj (ruch uspokojony)
Dojazdowe + strefa zamieszkania

UKŁAD DROGOWY

A

Przekroje istniejące wraz z projektem

1

Przekroje istniejące
1

Przekrój typologiczny 
to przekrój typowy do zastosowania na całej długości danego odcinka ulicy z podaną 
wymaganą minimalną szerokością ulicy dla jego zastosowania. Minimalne szerokości 
zostały sprawdzone dla całej długości danego odcinka - wszystkie przekroje się mieszczą w 
istniejących szerokościach pasów drogowych.

Przekrój proponowany 
to przekrój zastosowany na konkretnym odcinku danej ulicy.

Obecny przekrój 
to przekrój stanu istniejącego na konkretnym odcinku danej ulicy (stan na lipiec 2016).

projekt/ przekroje ulic











ZADANIA SPECJALNE to zadania powiązanie przestrzennie 
z nowym układem zazielenianych przestrzeni publicznych 
tak, aby wzmagać ich oddziaływanie. Obejmują takie 
działania jak:

Zielony Rynek - stworzenie centralnej przestrzeni 
publicznej Starego Polesia, odzyskanie placu Barlickiego 
i uporządkowanie funkcjonalne i estetyczne obszaru, w 
tym nowa hala rynku, zieleń publiczna, a także możliwe 
powiązanie z dawną fabryka Pollena Ewa

renowacja obiektów zabytkowych na potrzeby lokalnej 
społeczności i otaczanie ich nowymi terenami przestrzeni 
publicznych

doposażenie szkół oraz tworzenie zieleńców i systemów 
przestrzeni publicznych w ich otoczeniu

przeznaczanie terenów przy nowych zieleńcach pod nowe 
inwestycje mieszkaniowe dla aktywizacji obszaru

tworzenie w głębi kwartałów enklaw zabudowy 
jednorodzinnej dla dywersyfikacji typologii mieszkaniowej

projekt/ 
przestrzeń 
publiczna i zieleń

ZIELONE POLESIE TO:

- 11,7 HA ZIELENI 
(W TYM 9,89 HA NOWEJ),
CZYLI 3,44M2/MIESZKAŃCA
I WZROST O 646%.

- 5,86 KM ULIC - OGRODÓW 
(1/3 DŁUGOŚCI WSZYSTKICH ULIC)

Sercem programu Zielone Polesie jest oddanie jak 
największej ilości przestrzeni publicznej tego obszaru 
jego 40-tysięcznej społeczności.

Parki i parki kieszonkowe
Po analizie zasobów gminnych przeznaczono zdecydowaną 
większość terenów miejskich na zieleń. Zdecydowano 
również o nabyciu części działek prywatnych - ruch 
ten umożliwi połączenie małych gminnych parków 
kieszonkowych w system zieleni.

Ulice - ogrody
Hierarchizacja układu komunikacyjnego umożliwi 
przekształcenie aż 1/3 długości wszystkich ulic w ulice - 
ogrody.

Ulice - ogrody o znacznie zwiększonym udziale zieleni
W miejscach, gdzie system zieleni przecina system ulic 
- ogrodów, a także przed szkołami i w innych miejscach 
szczególnych przewidziano realizację odcinków ulic - 
ogrodów o znacznie zwiększonym udziale zieleni - de facto 
przestrzeni placowej/ parkowej.

Przestrzeń publiczna i 
ulice z tramwajem



przestrzeń publiczna/ulice z tramwajem przestrzeń publiczna/ulice - ogrody

Ulice dla transpodtu zbiorowego i pieszych
Transport zbiorowy jest priorytetem w obszarze 
opracowania. Z ulic, w których przebiegają linie 
tramwajowe, zaplanowano wyłączenie przejazdowego 

ULICE - OGRODY
Ulice stanowią jedyną przestrzeń publiczną w obszarze 
opracowania, więc będą musiały przejąć pełne spektrum 
jej funkcji, służąc przede wsyzstkim jako przestrzeń dla 
mieszkańców, pieszych, rowerzystów, przestrzeń spotkań, 
wypoczynku, jak i parkowania i komunikacji kołowej.

Ulica - ogród to termin zbliżony do wonerfu - obszaru, 
w którym znika klasyczny na Starym Polesiu podział na 
wąski chodnik dla pieszych i parkujących aut oraz szeroką 
asfaltową jezdnię dla aut. Ulica - ogród charakteryzuje się 
znaczną ilością zieleni, a szczegółowe wymogi dotyczące jej 
konfiguracji zostały zapisane w planie miejscowym.

Poprzed wprowadzenie układu jednoprzestrzennego, bez 
wyodrębniania jezdni i chodników, rezygnację z asfaltu na 
rzecz nawierzchni rozbieralnych, wprowadzanie znacznej 
ilości zieleni, mebli miejskich, oświetlenia, a przede 
wszystkim przez nieliniową konfigurację elementów ulicy 
można stworzyć ulicę przyjazną pieszym.

Na podstawie dobrych przykładów z miast europejskich 
oraz istniejących przekrójów ulic w obszarze, Zarząd 
Inwestycji Miejskich (dawniej Zarząd Dróg i Transportu) 
przygotował koncepcję zagospodarowania ulic Starego 
Polesia na ulice ogrody. Koncepcje zostały przekazane do 
realizacji, o czym więcej w części 5: program operacyjny.

Steinstrasse, Monachium/ fot. Anna Sokołowska

ruchu kołowego, zostawiając jedynie wjazdy docelowe. Ulica 
Gdańska, Zielona i Kopernika staną się jednoprzestrzenne. 
Tramwaj będzie przejeżdzał przez obszar wolniej, ale bez 
stania w korkach.

Tompa Utca, Budapeszt/ fot. google mapsAl. 1 Maja/ fot. google maps

Al. 1 Maja/ fot. google maps

ul. Lipowa/ fot. google maps Weissenburgerstrasse, Monachium/ fot. Anna Sokołowska

Steinstrasse, Monachium/ fot. Anna Sokołowska



ODCINKI O ZNACZNIE ZWIĘKSZONYM UDZIALE ZIELENI
W miejscach, gdzie zieleńce i ulice spotyjaką się, a także 
przed szkołami i w innych specjalnie wyznaczonych 
miejscach, przewidziano stworzenie przestrzeni o 
dominującej funkcji wypoczynku i zabawy - fragmentów 
ulic, na których nie można lokalizować miejsc postojowych, 
należy za to umieszczać ławki, drzewa, kwiaty i inne 
elementy wystroju ulicy. 

Rozwiązanie to można obejrzeć na wszystkich poniższych 
wizualizacjach projektu przebudowy ulicy Pogonowskiego 
(ZIM Łódź, fot. materiały prasowe).

Wizualizaja przebudowy skrzyżowania al. 1go Maja i ul. Wólczańskiej/ fot. materiały prasowe UMŁ



przestrzeń publiczna/zieleń

Na Starym Polesiu nie ma zieleni, z wyjątkiem przyulicznych 
drzew. Na Starym Polesiu nie ma też potencjalnego terenu 
pod duży park.

Projekt Zielone Polesie zakłada więc wykorzystanie 
większości działek gminnych na realizację różnych form 
zieleni, spinając pojedyncze parki kieszonkowe w system 
zieleni dla dzielnicy.

W trakcie prac nad Zielonym Polesiem stworzony został 
międzywydziałowy zespół, w skład którego weszli również 
mieszkańcy, którego zadaniem było stworzyć koncepcję 
realizacji pierwszych parków kieszonkowych w ramach 
Zielonego Polesia. Na podstawie koncepcji powstały 
projekty budowlane i wykonawcze, a parki są sukcesywnie 
realizowane - pierwszy powstał przy ul. Strzelców 
Kaniowskich 34.

W trakcie projektowania Zielonego Polesia zwracano baczną uwag na prawidłową 
konfigurację przestrzeni wokół zieleńców. Szcególnie zadbano o umożliwienie lokalizowania 
zabudowy frontem do parku w celu zbudowania prawidłowych relacji przestrzennych, 
zwiększenia pasywnego bezpieczeństwa parku. Unikano rozwiązań wymuszających ślepe 
ściany.

Koncepcja parku przy Strzelców/ fot. materiały prasowe UMŁ Działka przy ul. Strzelców 34 przed przebudową/ fot. google maps

Intymna skala zieleni, Bryant Park NYC/ fot. Maureen Hackett Saska Kępa, Warszawa/ fot. Anna Olaczek

Legionów 63/65/67, stan obecny/ fot. google maps

Legionów 63/65/67, proponowana konfiguracja obramienia parku/ kolaż Anna Sokołowska

Park kieszonkowy przy ul Strzelców 34/ fot. fakt24.pl



przestrzeń publiczna 
+ zadanie specjalne 
/Zielony Rynek

Najważniejszym celem przekształceń obszaru Zielonego Rynku jest przywrócenie funkcji 
przestrzeni publicznej płycie placu - dla 40000 użytkowników obszaru Starego Polesia, z 
zachowaniem aktywności w postaci lokalnego handlu.

ZIELONY RYNEK
• budowa nowej hali na sąsiadujących z płytą placu terenach gminnych
• realizacja nowej hali z uwzględnieniem więźby dawnej hali mięsnej
• przeniesienie handlu do nowej hali
• etapowanie prac dla jak najmniejszych przerw w handlu
• uwolnienie płyty placu
• realizacja przestrzeni publicznej o charakterze placu/ parku
• możliwość realizacji parkingu podziemnego pod płytą placu
• przejście nową halą do ulicy Gdańskiej
• możliwość powiązania funkcjonalnego z terenami po dawnej fabryce Pollena Ewa

• węzeł komunikacyjny przy stacji tunelu średnicowego Zachodnia/ Zielona
• udrożnienie komunikacji miejskiej w ulicy Zielonej - ulica tylko dla ruchu tramwajowego
• realizacja parkingu strategicznego w powiązaniu ze stacją tunelu

Znaczne zazielenienie przestrzeni publicznej/ fot. archdaily.com

plac Barlickiego od strony północnej/ fot. google maps

Znaczne zazielenienie przestrzeni publicznej, Bryant Park, NYC/ fot. pinterest.com

NOWA HALA
powierzchnia: ok. 5450 -  8500 m2

możliwość lokalizacji parkingu
 nowy front od strony placu

realizacja etapami

PRZESTRZEŃ PUBLICZNA
powierzchnia: ok. 8000 m2

bardzo duży udział zieleni, plac + park
możliwość organizacji imprez miejskich
płyta placu dociągnięta aż do elewacji budynków

STARA HALA
powierzchnia: ok. 2450 m2

(rozbudowa o ok.300 m2)
nowa elewacja, lokale i podcienia od
strony placu

Borough Market, Londyn/ fot. boroughmarket.com Borough Market, Londyn/ fot. boroughmarket.comEataly, Monachium



projekt/ zabudowa jednorodzinna

Accordia, Cambridge/ fot. A.SokołowskaPreysingstresse, Monachium/ fot. A.Sokołowskaprzekrój przez proponowaną zabudowę jednorodz. na Polesiu

mews, Londyn/ fot. pinterest Karolew, Łódź/ fot. A.Sokołowska Saska Kępa, Warszawa/ fot. A.Sokołowska

Zabudowa jednorodzinna w centrum miasta jest 
popularnym rozwiązaniem w wielu europejskich miastach. 
Małe działki i domy o wielkości mieszkania są dobrą 
alternatywą do mieszkania w bloku.
Należy znaleźć dla niej odpowiednią lokalizację i 
odpowiednio odseparować od zabudowy wielorodzinnej, 
a także zapewnić wysoką jakość przestrzeni wspólnej - 
najlepiej w formie ciągu pieszego jako dostępu do budynku.

Na obszarze Starego Polesia zaproponowano kilka lokalizacji 
zabudowy jednorodzinnej w głębi kwartałów. Położenie 
na działkach miejskich umożliwi realizację w formie 
skoordynowanej inwestycji poprzedzonej konkursem 
architektonicznym.

przykładowa zabudowa jednorodzinna we wnętrzu kwartału na Starym Polesiu
praca dyplomowa K.Baraniak, promotor dr inż. arch. S.Bielawski, PŁ

model - zabudowa jednorodzinna we wnętrzu kwartału na Starym Polesiu

model - zabudowa jednorodzinna we wnętrzu kwartału na Starym Polesiu

model - zabudowa jednorodzinna we wnętrzu kwartału na Starym Polesiuproponowane miejsce dla nowej zabudowy jednorodzinnej na Starym Polesiu

proponowane miejsce dla nowej zabudowy jednorodzinnej na Starym Polesiu



projekt/ zabudowa

BIGYARD Berlin, fot. Zanderroth Architekten archdaily.com

BIGYARD Berlin, fot. Zanderroth Architekten archdaily.com

Rozwiązania zaproponowane w planach 
miejscowych wiążą przeznaczenie terenu z 
typologią zabudowy znajdującej się na nim, 
przy zachowaniu jak największych możliwości 
adaptacji (np. kamienice można przeznaczyć 
na różne funkcje, podczas gdy sala teatralna 
jest ukształtowana w sposób narzucający 
funkcję).

Ze względu na brak różnych typologii miesz-
kaniowych, wprowadzono w projektach 
planów trzy niewielkie kompleksy zabudowy 
jednorodzinnej we wnętrzach kwartałów. 
Pozwoli to zdywersyfikować proponowaną 
bazę mieszkaniową i otwiera nowe 
możliwości realizacji niewielkich domków w 
centrum.

dzialki i budynki w
granicach planow

dzialki i budynki poza
granicami planow

MW/Uh

MW/U

MN

U

U/MWx

UO

UK

UKR

KS/U

Rozkład funkcji



projekt/ wysokość zabudowy

Homogeniczna wysokość zabudowy na obszarze Starego Polesia/ fot. google maps

Wysokość zabudowy w obszarze opracowania dostosowana 
jest do skali i rangi przestrzeni publicznej, przy której jest 
zlokalizowana. Zróżnicowane wysokości wyznaczono 
zgodnie z lokalną specyfiką ulicy i zabudowy przy niej 
zaplanowanej i istniejącej.

Stare Polesie charakteryzuje się wyrównaną wysokością 
zabudowy, dla dominującej części tego obszaru wynosi ona 
12-18 m do gzymsu wieńczącego, zachowując historyczną 
tożsamość obiektu.

Wysokość zabudowy określono osobno dla zabudowy 
frontowej oraz zabudowy położonej w głębi działki. Jest to 
istotne ze względu na dużą głębokość kwartałów.
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Wysokość zabudowy 
(wysokość do gzymsu)

Analiza wysokości zabudowy na przykładzie Zielonego Rynku Wyznaczone wysokości zabudowy na obszarze Starego Polesia



scenariusze demograficzne

stan obecny

około 3% budunków historycznych jest w stanie śmierci technicznej, ale nadal stoi - w 
formie ruin

tylko niewielka część terenów przeznaczonych pod nową zabudowę jest wykorzystana; 
reszta ze względu na ułomności działki (zaszłości prawne, infrastrukturę techniczną, 
nielegalne okna w sąsiedniej zabudowie, nieforemny kształt działki itd) pozostaje 
niezabudowana

brak zieleni

ok. 30% powierzchni terenów budowlanych pozostaje niezagospodarowane lub 
niezamieszkane.

maksimum możliwe do zapisania wmiejscowym planie zagospodarowania 
przestrzennego

wszystkie budynki historyczne są zachowane i wyremontowane

wszystkie niezabudowane tereny są wykorzystane pod nową zabudowę

brak zieleni

100% powierzchni terenów budowlanych jest zabudowane i zamieszkane

ten wariant jest niemożłiwym do spełnienia ze względu na znaczącą rozbieżność z prognozą 
demograficzną

(GUS zakłada - 30%, mieszkańców, a w tym wariancie przybywa ponad 50% zabudowy, 
różnica wynosi około 80%, tj około 24000 użytkowników terenu).

2050: scenariusz 1 - liniowy 

około 30% budunków historycznych jest w stanie śmierci technicznej, ale nadal stoi - w 
formie ruin (prognoza GUS)

tylko niewielka część terenów przeznaczonych pod nową zabudowę jest wykorzystana; 
reszta ze względu na ułomności działki (zaszłości prawne, infrastrukturę techniczną, 
nielegalne okna w sąsiedniej zabudowie, nieforemny kształt działki itd) pozostaje 
niezabudowana (w postępie liniowym od dziś)

Miasto realizuje niewielką ilość zieleni

prawie 50% powierzchni terenów budowlanych pozostaje niezagospodarowane lub 
niezamieszkane.

2050: scenariusz 2 - optymistyczny

około 30% budunków historycznych jest w stanie śmierci technicznej, ale większość nadal 
stoi - w formie ruin (prognoza GUS)

część terenów przeznaczonych pod nową zabudowę jest wykorzystana; reszta ze względu 
na ułomności działki (zaszłości prawne, infrastrukturę techniczną, nielegalne okna w 
sąsiedniej zabudowie, nieforemny kształt działki itd) pozostaje niezabudowana

Miasto realizuje średnią ilość zieleni na dostępnych terenach.

ok 30% powierzchni terenów budowlanych pozostaje niezagospodarowane lub 
niezamieszkane

2050: scenariusz 3 - interwencyjny

około 30% budunków historycznych jest w stanie śmierci technicznej, ale większość nadal 
stoi - w formie ruin (prognoza GUS)

znaczna część terenów przeznaczonych pod nową zabudowę jest wykorzystana dzięki 
aktywnemu kształtowanie polityki inwestycyjnej

miasto realizuje znaczną ilość zieleni aktywnie decydując o jej lokalizacji tak, aby 
aktywizować przyległe tereny budowlane.

ok 10% powierzchni terenów budowlanych pozostaje niezagospodarowane lub 
niezamieszkane
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