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PROTOKOL

z przeprowadzenia dyskusji publicznej nad przyjetymi rozwigzaniami
w projekcie Studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta todzi

Protokot zostat sporzgdzony w dniu 22 wrzesnia 2017 r., w Miejskiej
Pracowni Urbanistycznej w todzi, przez mgr inz. Karoline Godos -
Asystenta w Miejskiej Pracowni Urbanistycznej w todzi.

Na podstawie art. 11 pkt 10 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu
| zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1073 i 1566),
wdniu 7 wrzesnia 2017 r. w Duzej Sali Obrad Urzedu Miasta todzi
przeprowadzono dyskusje publiczng nad przyjetymi w projekcie Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
todzi rozwigzaniami. Dyskusja poswiecona byta rozwigzaniom
komunikacyjnym zawartym w projekcie Studium.

Dyskusje prowadzili moderatorzy: mgr Ewa Boryczka oraz dr hab.
Mariusz Sokotowicz — pracownicy naukowi w Katedrze Gospodarki
Regionalnej i Srodowiska, na Wydziale Ekonomiczno-Socjologicznym
Uniwersytetu tédzkiego.

I Lista obecnosci stanowi zatacznik do protokotu.

Dyskusjg otworzyt Pan Mariusz Sokotowicz i powitat zgromadzonych
mieszkaicdw. Nastepnie poinformowat, ze spotkanie dotyczy¢ bedzie
zawartych w  projekcie  Studium uwarunkowan i kierunkdw
zagospodarowania przestrzennego miasta todzi zagadnier odnoszacych
sig do uktadu komunikacyjnego miasta. Na wstepie przedstawit
organizatorow dyskusji publicznej: dr inz. arch. Roberta Warsze —
Dyrektora Miejskiej Pracowni Urbanistycznej, dr inz. arch. Anete Tomczak
— Zastgpce Dyrektora Miejskiej Pracowni Urbanistycznej w todzi ds.
Projektowania, mgr inz. arch.Danute Lipifiska — Zastepce Dyrektora
Miejskiej Pracowni Urbanistycznej w todzi ds. Koordynacji i Projektowania
oraz zespdt projektowy Studium wraz z kierownikiem mgr Barbarg

Wysmyk-Lamprecht i techn. Anng Lipiriskg, ktéra w czasie spotkania
udzielata uczestnikom odpowiedzi na indywidualne pytania. Nastepnie
Pan Mariusz Sokotowicz poinformowat o przebiegu spotkania oraz jego
najwazniejszych aspektach organizacyjnych i oddat gtos Pani Ewie
Boryczce.




Pani Ewa Boryczka  wprowadzita  uczestnikéw  dyskusji
w problematyke dotyczacg uktadu komunikacyjnego miasta. Zaznaczyta,
iz Studium jest dokumentem ogdlnym, wskazujagcym najwazniejsze idee
rozwoju systemu transportowego todzi do 2030, a takze do 2050 roku.
Nastepnie oddata gtos Dyrektorowi Miejskiej Pracowni Urbanistycznej
Robertowi Warszy, ktéry w krotkiej prezentacji przedstawit najwazniejsze
zatozenia dokumentu w zakresie uktadu komunikacyjnego.

Pan Robert Warsza jako jeden z podstawowych celéw rozwoju
systemu transportowego w perspektywie sporzadzenia Studium do 2030
roku wskazat potgczenie komunikacyjne todzi z ringiem autostradowym —
obecnie funkcjonujgcymi autostradami Al i A2, droga ekspresowg S8 oraz
planowang droga ekspresowg S14. Nastepnie omoéwit rozwdj uktadu
obwodowego, ktéry aby umozliwi¢ ptynny ruch w kierunkach pétnoc-
potudnie, wschdd-zachdd wymaga uzupetnienia o poszczegdlne odcinki
drogowe. Wyjasnit, ze w zwigzku z tym zatozeniem powstata koncepcja
uktadu ramowo-rusztowego, ktérg tworza dwie obwodnice Srédmiescia.
Pan Robert Warsza poinformowat, iz podstawowym zatozeniem Studium
w zakresie systemu transportowego jest zréwnowazenie wszystkich
uzytkownikow przestrzeni, a wykonanie uktadu ramowego pozwoli na
nadanie czesci ulic priorytetu komunikacji zbiorowej lub uspokojenie
ruchu poprzez tworzenie przestrzeni publicznych m.in. woonerféw.
Dodatkowo Pan Robert Warsza wskazat priorytetowe ciggi komunikacji
kotowej, ktorych realizacje zaktada sie do 2030 roku. Nastepnie
przedstawit schemat systemu drog rowerowych i wyjasnit, ze jest
on zapisem dotychczas wypracowanej polityki rowerowej miasta. Pan
Robert Warsza zaznaczyt, ze prezentowany dokument odnosi sie réwniez
do tédzkiego uktadu kolejowego. Projekt Studium uwzglednia
proponowane przebiegi tunelu $rednicowego oraz kolei wysokich
predkosci. Nastepnie wyjasnit, ze istniejaca kolej obwodowa bezposrednio
nie obstuguje centrum miasta, dlatego w celu jej lepszego wykorzystania
zaktada sie realizacje dwdch tacznic kolejowych, co umozliwi prowadzenie
ruchu kolejowego w uktadzie ,6semki”. Inwestycje te wzbogacityby tédz
o kolejny dobrze funkcjonujgcy srodek transportu.

Po zakorczeniu prezentacji, gtos zabrat Pan Mariusz Sokotowicz, ktory
podkresdlit, iz Studium definiuje transport jako: ruch kotowy indywidulany
— samochodowy, motocyklowy i rowerowy; ruch pieszy, a takze ruch
komunikacjg zbiorowg. Nastepnie poinformowat uczestnikow spotkania
o sposobie prowadzenia dalszej debaty i oddat gtos Pani Ewie Boryczce,
ktéra poprowadzita dalszg czes¢ dyskusji.



Gtos w dyskusji zabrali:

Pan [ ::dat pytanie o projektowang od wielu lat ulice
Lisciastg. Zabierajacy glos chciatby wiedzie¢ dlaczego przebieg drogi na
wysokosci posesji nr 114 jest zaplanowany tak, ze przecina potowe jego
domu. Dodat, iz w minionych latach strona pétnocna ulicy Lisciastej byta
niezabudowana i mozna byto przesungc przebieg projektowanej drogi na
wspomniang czes$¢ ulicy. Zabierajgcy gtos poinformowat, ze w zwigzku
z planowang drogg, jego dziatania inwestycyjne, np. sprzedaz lub remont
sg zablokowane.

Pan Robert Warsza poinformowat, ze na wspomnianym terenie jest
obecnie uchwalony miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego.
Dodat, ze problem ulicy Lisciastej poruszany i omawiany byt 6 wrzesnia, na
dyskusji publicznej dotyczacej przyjetej w projekcie Studium struktury
funkcjonalno-przestrzennej. Z wypowiedzi mieszkaricéw wynikneto, ze
problem dotyczy gtdwnie wyznaczenia laséw komunalnych i poszerzenia
ulicy Lisciastej. Pan Robert Warsza wspomniat, ze dla tego terenu istotne
jest ztozenie do projektu Studium szczegétowych uwag.

Pani |G -2 < 2= rytanie, czy w projekcie Studium

ostatecznie zrezygnowano 1z przedtuzenia ulicy Wojska Polskiego.
Zabierajgca glos zauwaiyta, ze na mapach planowane jest jedynie
przedtuzenie do ulicy Karskiego. Dopytata czy rezygnacja z omawianej
drogi poskutkuje wykresleniem lub brakiem zapisu o projektowanym
korytarzu drogowym, w wydanych i przysztych decyzjach o warunkach
zabudowy.

Pan Robert Warsza wyjasnit, ze w obecnym projekcie Studium
proponowany jest jedynie fragment ulicy Wojska Polskiego. Zauwazyt
natomiast, ze gtos Pani _reprezentuje jedna
ze stron dyskusji. Poinformowat, ze duza ilos¢ Srodowisk zwigzanych
z zachodnig czeécig todzi przedstawia negatywne konsekwencje zwigzane
z rezygnacjq ze wspomnianej drogi oraz rezygnacja z zachowania dla niej
rezerwy terenu. Dodat, ie podnoszony jest rowniez problem
sgsiadujgcych ulic m.in. ulicy Rabienskiej i ulicy Rojnej, ktdre przejetyby
ruch kotowy w przypadku rezygnacji z budowy Wojska Polskiego
i realizacji wezta na drodze S14 z dojazdem do ulicy Szczecinskiej.
Wyijasnit, iz istnieje zagrozenie, ie ruch przeniesie sie na wspomniane
ulice, nie zas na zaproponowany w projekcie Studium fragmentem ulicy
Szczecinskiej i dalej ulice Aleksandrowska. Pan Robert Warsza podkreslit,



ze obecnie w projekcie Studium nie ma przedtuzenia ulicy Wojska
Polskiego pomiedzy ulicg Szczecinskg a alejg Wtdkniarzy.

Pan _ zwrocit uwage na zaproponowane w osiediu

Nowosolna ringi dojazdowe. Przytoczyt stowa Pana Roberta Warszy,
ze podstawowa przestankg prowadzonych prac jest rGwnowaga interesu
prywatnego i publicznego. Zabierajgcy gtos zaznaczyt, iz Stowarzyszenie
Nowosolna od dfuiszego czasu wyraza zdanie, ze jest on niezgodny
z oczekiwaniami mieszkancow. Wyjasnit, ze projekt Studium zaktada
przerzucenie ruchu kotowego z drogi krajowej — ulicy Brzeziriskiej —
w osiedle doméw jednorodzinnych, m.in. na ulice Peoniowg. Dodat,
ze Miejska Pracownia Urbanistyczna chce przekonaé¢ mieszkancow,
Zze przetozenie ruchu z drogi krajowej na droge lokalng, osiedlowa jest
dobrym rozwigzaniem. Zadat rdwniez pytanie, czyj interes jest
rownowazony w przedstawionej propozycji.

Pan Robert Warsza na poczatku poinformowat, ze aktualnie trwa
wytozenie do publicznego wgladu dwdch planéw w obszarze Nowosolnej,
a w najblizszym czasie wyktadany bedzie fragment projektu planu dla
centralnego obszaru osiedla. Dodatkowo zaznaczyt, ze Miejska Pracownia
Urbanistyczna jest w statym kontakcie z Radg Osiedla oraz byty
prowadzone rozmowy dotyczace zaproponowanej drogi i mozliwosci
zmiany jej przebiegu. Poinformowat, iz gtéwnym zatozeniem jest
rezygnacja z ruchu tranzytowego w centrum Nowosolnej i przeniesienie
go na zaproponowane obwodnice. Wyjasnit, ze docelowym efektem
bedzie ominigcie obszaru, na ktérym stosunkowo dynamicznie rozwija sie
zabudowa mieszkaniowa. Dodatkowo Pan Robert Warsza poinformowat,
ze prowadzone byly badania dotyczace rozwoju zabudowy w réznych
rejonach todzi na przestrzeni 25 lat. Wynika z nich, ze najwiecej
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej powstato w Nowosolnej. Pan
Robert Warsza podkreslit, ze gtownym zatozeniem proponowanego
przebiegu obwodnic byto wyeliminowanie ruchu tranzytowego z osiedla.
Podjeta w projekcie Studium préba przedstawienia przebiegu drogi poza
centrum Nowosolnej wynika zzamiaru stworzenia centrum osiedla
i ostatecznej eliminacji tranzytu ztego obszaru. Pan Robert Warsza
poinformowat, iz rozumie pojawiajgce sie gtosy mieszkaricéw ulicy
Peoniowej i okolic, ze w przypadku braku mozliwosci przejazdu przez
$rodek osiedla, ruch pojawi sie wtasnie tymi ulicami — proponowanym
ringiem. Pan Robert Warsza zaznaczyt, e Miejska Pracownia
Urbanistyczna jest otwarta na zmiany i nowe propozycje, jednak nie



chciataby zmienia¢ podstawowych zatozen, tj. wybudowania obwodnicy
Nowosolnej i promowania jej jako podstawowego potgczenia.

Pan | -onownie poprosit o odpowiedz na pytanie,

czyj interes jest rownowazony w przypadku zaproponowanego
w projekcie Studium przebiegu, skoro mieszkancy sg temu pomystowi
przeciwni.

Pan Robert Warsza wyjasnit, ze proponowany przebieg obwodnicy
Nowosolnej posiada zaréwno zwolennikow jak i przeciwnikow.
Mieszkancy ulicy Peoniowej sg przeciwni temu pomystowi, natomiast
mieszkancy potnocnej czesdci osiedla Nowosolna uwazaja, ze to dobra
propozycja, zapewniajaca doposazenie uktadu drogowego. Dodatkowo
Pan Robert Warsza przypomniat, ie w najblizszym czasie bedzie
wyktadany do publicznego wgladu projekt miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla centrum osiedla Nowosolna.
Wyjasnit, ze terminy obu wytozen - planu i Studium, celowo byty tak
zaplanowane aby decyzje, ktére zapadng w jednym i drugim dokumencie,
byty tozsame.

Pan | z20yvtat o zmiany w projekcie Studium dia terenu
Nowosolnej. Wyjasnit, iz w dotychczas obowigzujacym Studium z 2010

roku tereny w sasiedztwie wjazdu na autostrade Al wskazane byty jako
obszary o funkcji przemystowo-ustugowej. W obecnie wyktadanym
projekcie proponuje sie natomiast tereny zieleni - kompleks rekreacyjny.
Zabierajacy gtos poinformowat, ze z wiedzy jakg dysponuje w tej kwestii,
do projektu Studium wptyneto wiele uwag. Zaznaczyt, iz mieszkarncy tych
obszaréw sg przeciwni proponowanemu przeznaczeniu. Dodat, ze trwajg
obecnie rozmowy z inwestorami dotyczace sprzedazy nieruchomosci oraz
jego zdaniem jest to doskonaty rejon na budowe centréw logistycznych.
Zapytat, czy Miejska Pracownia Urbanistyczna nie  widzi,
ze zaproponowane w Studium zmiany sg sprzeczne z interesem
mieszkafcow, jak rdwniez z interesem miasta todzi. Podkrelit,
ze wybudowanie centréw logistycznych oznacza wieksze wplywy
z podatkdéw i rozwoju infrastruktury.

Pan Robert Warsza odpowiedziat, ze pytanie dotyczy bardziej
tematyki dyskusji z dnia 6 wrze$nia dotyczacej przyjetej w projekcie
Studium struktury funkcjonalno-przestrzennej. Poinformowat, ze na
wspomnianym terenie wystepujg dwie wykluczajgce sie nawzajem
koncepcje. Zaznaczyt, ze w projekcie Studium omawiany teren,



w zachodniej jego czesci, sklasyfikowany zostat jako tereny zabudowy
mieszkaniowej. Przestanka do takich wskazan byt stan istniejgcy —
w okolicach wybudowaly i obecnie budujg sie osiedla zabudowy
jednorodzinnej. Pan Robert Warsza zaproponowat przedstawienie
mieszkanncom osiedla Nowosolna dwdch propozycji zagospodarowania
tych terenow i wyrazit gotowos¢ Miejskiej Pracowni Urbanistycznej do
podjecia wszelkich dyskusji nad omawianym tematem. Wyjasnit rowniez,
ze w przypadku lokalizacji na tych terenach centrum logistycznego,
podstawowy zjazd bedzie odbywad sie z ulicy Brzezinskiej, a nie
z obwodnicy, ktéra bedzie posiadata ograniczong liczbe weztéw. Skutkiem
tego bedzie wygenerowanie ruchu tranzytowego takze na ulicach
lokalnych osiedla Nowosolna. Bytby to ruch samochoddw ciezarowych,
obstugujacych strefe centréw logistycznych. Pan Robert Warsza zaznaczyt,
ze moze pojawic sie réznica poglagdow miedzy mieszkaricami terendw
mieszkaniowych, a witascicielami gruntéw pod inwestycje przemystowe.
Przedstawit dwa mozliwe poglady i wyrazit nadzieje, ze poruszany przez
Pana |- oblem bedzie przedmiotem dyskusji publicznej,
ktéra odbedzie sie w Nowosolnej 3 paidziernika. Bedg w jej trakcie
omawiane wszystkie trzy tereny objete przystgpieniami do sporzadzenia
miejscowych  plandw zagospodarowania przestrzennego. Dodat,
ze oczekuje na uwagi mieszkancéw, dotyczace omawianych zagadnien
zaréwno do projektéw plandw jak i do projektu Studium.

Pani _ zapytata o zaproponowany przebieg ulicy

Nowotargowej, a dokfadnie w jakiej formie przewidziane jest jej
przeciecie z alejg Pitsudskiego. Zabierajaca gtos zaznaczyta, ze z zapisow
projektu Studium wynika, iz planowane jest przejscie dla pieszych i prosi
o doprecyzowanie, czy ma to by¢ przejscie podziemne, nadziemne,
estakada, czy ktadka.

Pan Robert Warsza poinformowat, ze pierwsza koncepcja budowy
ulicy Nowotargowej zaktadata przebieg drogi o przekroju 2x2, natomiast
obecnie rozwaza sie¢ m.in. budowe drogi o przekroju 2x1, czyli po jednym
pasie ruchu w kazdg strone. Zdaniem Pana Roberta Warszy zaréwno jedna
jak i druga idea wydaje sie by¢ rozwigzaniem ekstremalnym, zatem
pojawia sie pytanie, czy nie mozna zbudowaé drogi o charakterze
miejskim i przekroju 1x4. Dodat, ze przebieg skomunikowania Dworca
t6dz Fabryczna poprzez ulice Targowa o przekroju 1x2 i szerokosci 13 m,
ktéry obecnie bedzie realizowany, najprawdopodobniej poskutkuje
ponownymi rozmowami o potrzebie wprowadzenia ulicy Nowotargowe;j.
Dodatkowo Pan Robert Warsza zaprezentowat wizualizacje ulicy



Nowotargowej i wyjasnit, ze fragment tej drogi mogtby posiada¢ miejski
charakter, tzn. 4 pasy ruchu oraz drzewa. Wyjasnit, ze prezentowany
materiat nie jest czescig projektu Studium, ale jest to koncepcja, ktdra
stuzy opracowaniu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
dla obszaru Nowej Dzielnicy. Pan Robert Warsza zaznaczyt,
ze proponowana ulica o przekroju 1x4, zostata tak zaprojektowana, aby
ruch na ulicach sgsiednich zostat uspokojony i by stuzyty one wytgcznie
obstudze lokalnej. Nastepnie Pan Robert Warsza zaprezentowat zdjecie
makiety obrazujgcej przedtuzenie ulicy Kilinskiego, podkreslajgc, ze jest
to kolejny problem do rozwigzania w tym obszarze. Zauwaiyt, ze obecnie
cate posiadta wodno-fabryczne — strefa dawnych fabryk: Scheiblera,
Grohmana i Geyera, stanowig tereny czekajgce na nowe zainwestowanie.
Dodat, iz rewitalizacja, ktéra odbyta sie w okolicach Ksiezego Mtyna oraz
duzej tkalni Scheiblera dotyczyta tylko nieznacznej czes¢ tego terenu.
Obszar ten posiada duie mozliwosci inwestycyjne i wydaje sie, ze
w przypadku jego dalszego rozwoju, wystapi potrzeba wskazania ulicy
Kilinskiego jako jednego z gtéwnych ciggéw komunikacyjnych pétnoc-
potudnie. Zaznaczyt, ze powinna ona wtedy posiada¢ przekrdj taki jak
potudniowa czes¢ ulicy Piotrkowskiej, po ktdrej jezdzi tramwaj, czyli 1x4.
Dodatkowo powinien to by¢ uktad, w ktorym tramwaje jezdizq po dwdch
pasach ruchu i s uprzywilejowane. Prezentujgc koncepcje na makiecie,
Pan Robert Warsza podkreslit, ze realizacja przedstawionej drogi mozliwa
jest bez konieczno$ci wyburzen.

Pani _dopyta’fa o planowany sposdb realizacji przebicia
ulicy Nowotargowej przez aleje Pitsudskiego. Zabierajaca gtos chciataby

wiedzie¢ jak ma wygladac to przebicie.

Pan Robert Warsza wyjasnit, ze zdaniem Miejskiej Pracowni
Urbanistycznej powinno by¢ to normalne skrzyzowanie, ktére daje
mozliwo$¢ sprawnego dojazdu do Nowego Centrum todzi. Dodat, ze
obecnie wybudowany — przeskalowany uktad drogowy, koniczy sie na ulicy
Tuwima, ktdra nie jest przygotowana na odbiér duzych potokdéw ruchu.
Pan Robert Warsza zaznaczyt, ze gtéwnym zadaniem proponowanej ulicy
Nowotargowej jest zapewnienie dojazdu do: Nowego Centrum todzi,
Dworca tddz Fabryczna, EC1 oraz pozostatych planowanych inwestyciji,
ktére beda generowa¢ duzy ruch. Aby dojecha¢ do wspomnianych
terendw od potudniowej strony todzi, kierowcy zmuszeni bedg przebyé
trase: alejg Pitsudskiego do skrzyzowania ,Marszatkéw”, nastepnie ulicg
Kopcinskiego do Ronda Solidarnosci i ostatecznie wjecha¢ ulica
Uniwersytecka. Obecnie zamierzeniem miasta jest uzyskanie przekroju



ul. Nowotargowej - 1x2 i stworzenie niepetnego skrzyzowania, jednak
prowadzone s3 roéwniez rozwazania nad stworzeniem skrzyzowania
petnego. Zdaniem Pana Roberta Warszy istotne jest wskazanie ulic
przeznaczonych dla prowadzenia gtéownego ruchu drogowego.
Jednoczesnie zauwaia, ze nie na wszystkich ulicach powinien by¢
dopuszczony ruch samochodowy, a stworzenie gtéwnej ulicy odbierajgcej
ruch kotowy, da moiliwos¢ wprowadzania obszaréw o ruchu
uspokojonym. Pan Robert Warsza jako przyktad zastosowania tej idei
zaprezentowat koncepcje zagospodarowania ,Zielonego Polesia”, gdzie
projektowane jest przedtuzenie ulic Karskiego-Zeligowskiego. Ma ono
zapewni¢ odbidr ruchu z ulic sgsiednich o kierunku pétnoc-potudnie.
Budowa wspomnianej drogi pozwoli na stworzenie na terenach
przylegtych dzielnicy mieszkaniowej o ruchu uspokojonym oraz
wytworzenie nowych przestrzeni publicznych, gdyz obszar ten cierpi na
ich niedobdr.

Pani _zada’fa pytanie o planowane przedfuzenie

ulicy Kaczencowej, ktéra ma taczy¢ osiedle Teofilow z Retkinig. Jaka jest
motywacja pozostawienia wspomnianej drogi w projekcie Studium, bioragc
pod uwage fakt, ze niebawem w poblizu bedzie przechodzi¢ droga
ekspresowa S14, a celem Studium jest redukcja sieci drogowej.

Pan Robert Warsza poinformowalt, iz planowana droga Kaczencowa
ze wzgledu na to, ze przebiega w gtownej mierze po terenach otwartych
i przyleéa do terenu dawnego poligonu wojskowego Brus, jest odbierana
przez mieszkaricow w réinorodny sposéb. Jej proponowany przebieg
przez tereny niebudowlane spowodowat zaniepokojenie, czy przyszta
realizacja nie bedzie skutkowata nadmierng urbanizacjg obszarow
sasiednich. Pan Robert Warsza zaznaczyt, ze ciggéw pétnoc-potudnie jest
w todzi bardzo mato oraz, ze obecna ulica Krakowska zasadniczo jest juz
przepetniona. Podstawowym celem realizacji ulicy Kaczencowej jest
potgczenie dwdch duzych skupisk mieszkaniowych — Teofilowa i Retkini,
bez dodatkowego obcigzania obecnego ukfadu drogowego m.in. alei
Wibkniarzy i ulicy Krakowskiej. Bedzie ona uktadem wspomagajgcym,
trzecim uktadem réwnolegtym. Podkreslit jednak, ze Miejska Pracowania
Urbanistyczna ma réwniez na uwadze obiekcje zwigzane z niechciang
urbanizacja i konsekwencjami zwigzanymi z realizacjq tej drogi.

7. Pan I n= roczatku odnidst sie do proponowanej

obwodnicy Nowosolnej przy ulicy Pomorskiej w todzi. Zaznaczyt, ze jej
proponowany przebieg na odcinku od ulicy Pomorskiej do ulicy Iglastej,



zlokalizowany jest blisko terendw zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej. Zapytat czy bataby mozliwos¢ zmiany przebiegu
obwodnicy na tym odcinku i zlokalizowanie wspomnianego fragmentu
drogi na terenie zamknigtych kopalni piasku. Nastepnie Pan ||| G
zadat drugie pytanie, czy bedzie realizowany dworzec t6dz-Obywatelska,
inaczej zwany dworcem todz-Nowe Sady.

Pan Robert Warsza na pytanie dotyczace mozliwosci zmiany
przebiegu obwodnicy Nowosolnej, odpowiedziat, ze nie jest mozliwa jej
korekta.

Pan Krzysztof Gnidzinski — Kierownik Zespotu Komunikacji i Inzynierii
w Miejskiej Pracowni Urbanistycznej w todzi na drugie z zadanych pytan
odpowiedziat, ze przystanek tddz-Sady jest planowany i przewidziany do
realizacji.

8. Pan | corvtat, czy jeieli nie pojawitaby sie koncepcja
na korekte obwodnicy Nowosolnej, to czy zmieniatoby to stosunek miasta
do powstawania na tym terenie centrow logistycznych.

Pan Robert Warsza odpowiedziat, iz nie ma mozliwosci obstugi
ewentualnych centréow logistycznych poprzez zjazdy z obwodnicy
Nowosolnej. Rada Osiedla na wcze$niejszym etapie procedury planu
miejscowego wyrazita zdanie, ze obwodnica Nowosolnej ma za duzo
skrzyzowan i zjazdow, wyrazita obawe, ze ludzie zamiast wybieraé jazde
obwodnicg Nowosoinej, bedg ponownie przejezdza¢ przez Srodek
Nowosolnej, gdy okaze sie, ze dzieki mniejszej ilos¢ skrzyzowan, droga jest
krétsza. Pan Robert Warsza zauwaiyt, ie jest to bardzo cenny gtos
w dyskusji, pokazujacy rozbieznosc zdan. Z jednej strony pojawia sie chec
zlokalizowania strefy przemystowej, ktdra wigzataby sie ze zjazdami z ulicy
Brzezinskiej oraz drég osiedlowych otoczonych zabudowa mieszkaniows,
a z drugiej — che¢ budowy obwodnicy, ktéra zapewni szybki przejazd przez
Nowosoing.

9. Pani | corvtata, nawiazujac do pytania Pani [l

B ;v v zwiazku z realizacjg ulicy Nowotargowej planowane jest
przejscie dla pieszych przez aleje Pitsudskiego. Nastepnie zabierajgca glos
zauwazyta, ze na prezentacji pokazana byta mapa planowanego ruchu
rowerowego, na ktdrej mimo dtugiej perspektywy jaka zostata przyjeta dla
projektu Studium, nie planuje sie drogi rowerowej wzdtuz ulicy
Wyszynskiego. Dodatkowo zabierajgca gtos wyjasnita, ze obecnie znajduja
sie tam stacje tddzkiego Roweru Publicznego, przy czym jedna z nich jest



10.

11.

dos¢ oddalona — znajduje sie przy Armii Krajowej. Dodata, ze aby dotrze¢
do centrum, trzeba jecha¢ okreing droga, gdyz ulica Wyszynskiego jest
nieprzystosowana dla ruchu rowerowego. Pani ||| | N chciatby
wiedzie¢ dlaczego, jak wynika z zaprezentowanej mapy, nie zostata
zaplanowana zadna sciezka rowerowa wzdtuz ulicy Wyszynskiego.

Pan Robert Warsza odpowiedziat, Zze mapa zamieszczona w projekcie
Studium jest wynikiem otrzymanych od Zarzagdu Drég i Transportu
materiatow. Pan Robert Warsza podkreslit, ze pomimo gotowych
dokumentdw z zakresu polityki rowerowej, liczy na aktywne uczestnictwo
srodowisk rowerowych w konsultowaniu projektu Studium. Zauwaza, ze
zaplanowane do 2030 roku inwestycje priorytetowe powinny uwzglednia¢
takze rozwoj tego srodka komunikacji. Pan Robert Warsza wyrazit
nadzieje, ze odnosnie omawianego tematu wptyng liczne uwagi do
projektu Studium oraz, ze pojawi sie on na dyskusji z Radg Miejskg. Dodat,
ze w listopadzie tego roku planowane jest przeprowadzenie kilku spotkar
z Radnymi Rady Miejskiej, aby umozliwi¢ poddanie wszelkich tematow
szerokiej dyskusji. Pan Robert Warsza ponownie podkreslit, ze liczy na
aktywnos¢ srodowisk rowerowych w kwestii zaproponowania priorytetow
komunikacyjnych lub korekt zwigzanych z zaplanowang obecnie siecig
rowerows.

Pan | :-0ytat o proponowang w projekcie Studium

tras¢ Konstytucyjng oraz o rozwigzania komunikacyjne w obszarze miedzy
ulicami: Slaska, Tomaszowska, Kolumny i Nowokonstytucyjna.

Pan_zapytai o rozbudowe ulicy Kurczaki na odcinku od
ulicy Rzgowskiej do ulicy Tomaszowskiej. Zapytat jaka jest zasadno$¢

i celowosé omawianej propozycji. Zauwazyt, ze obecnie ulica Kurczaki jest
waska, jednopasmowa, z bezposrednio do niej przylegajacym
przedszkolem i szkotg. Dodatkowo bloki mieszkalne odsuniete sg od ulicy
o okoto 10 do 15 m. Kolejne pytanie dotyczyto trasy Konstytucyjnej. Pan
_poprosif 0 wyjasnienie proponowanego przebiegu drogi.
Przypomniat, ze Radni przegtosowali plan powstania tej trasy, odrzucajac
go, amimo to przebieg wspomnianej drogi ponownie pojawia sie
w Studium.

Pan Robert Warsza odpowiadajgc na pytanie dotyczace trasy
Konstytucyjnej, wyjasnit ze wrysowany przebieg ulicy posiada réznorodny
charakter na poszczegdlnych odcinkach. Poinformowat, ze z perspektywy
analiz Miejskiej Pracowni Urbanistycznej nie nalezy rezygnowaé z tego
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potaczenia. Wyjasnit, ze jest to dtugi cigg komunikacyjny posiadajacy
dopasowany do konkretnego odcinka przekréj. Przebiega on przez cate
miasto z pétnocy na potudnie. Dodat, ze trase drogi mozna podzieli¢ na
kilka odcinkow, ktére sg mniej lub bardziej potrzebne miastu, a takze
wskazac jaka powinny mie¢ perspektywe realizacji. Pierwszy fragment
ulicy Konstytucyjnej, znajdujacy sie w centrum miasta, biegnie od alei
Pitsudskiego do ulicy Pomorskiej i taczy sie z tzw. dawng ulicg
Nowotargowa — teraz alejg Grohmandw. Zapewnia on dojazd do Nowego
Centrum todzi. Jak zauwaza Pan Robert Warsza pewnego rodzaju
kontrowersje budzi odcinek, ktéry po minieciu alei Grohmandéw natrafia
na dwa parki — Park Baden Powella i Park 3 Maja. Wyjasnia, ze omawiany
odcinek by¢ moze trzeba bedzie wykona¢ przy zastosowaniu dziatan
niestandardowych i drogich, poniewaz istotne jest zapewnienie dalszego
potaczenia funkcjonalnego wspomnianych parkéw. Pan Robert Warsza
dodat, ie elementem sprzyjajgcym tej inwestycji jest miejsce
skrzyzowania ulicy Nowokonstytucyjnej z alejg Grohmandw, ktore
zlokalizowane jest w niecce i jednoczes$nie natrafia na skarpe. Wyjasnit, ze
dzieki temu teren nie wymaga dodatkowego zagtebienia w celu uzyskania
rozwigzania zapewniajgce zaréwno ciggtos¢ drogi, przejazdu jak
i potagczenia parkdw. Omawiany fragment drogi wydaje sie niezbedny,
biorgc pod uwage inwestycje Nowego Centrum todzi oraz Expo. Pan
Robert Warsza zauwaziyt, 7e jeden z odcinkéw umozliwia dojazd z ulicy
Pomorskiej do wezta Brzeziny, a drugi — dojazd do Nowego Centrum todzi
od Autostrady Al poprzez ulice Rokicinska i aleje Pitsudskiego. Dodatkowo
zaznacza, ze jezeli do omawianego obszaru Nowego Centrum todzi dojazd
zapewni jedynie skrzyzowanie ,Marszatkow” oraz cigg Rondo Solidarnosci
-Uniwersytecka, to nie nastgpi poprawa i rozwigzanie probleméw
komunikacyjnych w tym rejonie miasta. Wspomniany fragment trasy
Konstytucyjnej zostat jako jedyny wskazany do priorytetowej realizacji —
powinien zosta¢ zrealizowany w pierwszym etapie, czyli do 2030 roku.
Jest to inwestycja pod wzgledem funkcjonowania miasta strategiczna.

Pan Robert Warsza poinformowat, ze nastepnym odcinkiem ulicy
Konstytucyjnej jest jej potnocny fragment, ktorego celem jest
»roztadowanie” ruchu na Rondzie Solidarnosci. Postuzy on jednoczesnie
obstudze kampusow akademickich oraz przyczyni sie do rozwoju struktury
terenodw naukowo-dydaktycznych.

Kolejnym fragmentem, ktéry Pan Robert Warsza omowit, jest ulica
Konstytucyjna na odcinku od alei Pitsudskiego do ulicy Przybyszewskiego.
Podkredlit, ze jest to fragment trasy Konstytucyjnej przewidziany do
realizacji w drugim etapie. Funkcjonowanie tej ulicy umozliwitoby na
stosunkowo gesto zabudowanym obszarze polepszenie ruchu. Zaznaczyt,
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ze obecnie mozna zauwazy¢ intensywny rozwdj przemystowego terenu
dawnej ANILANY, gdzie powstaje nowa zabudowa. Dlatego istotne jest
aby nowe inwestycje nie obcigzaly dodatkowo obecnego uktadu
miejskiego.

Nastepnie Pan Robert Warsza zaprezentowat trzeci odcinek, na
ktérym ulica Konstytucyjna ma proponowany przekrdj 1x2 z duzym pasem
zieleni. Pan Robert Warsza podkreslit, ze fragment ten przebiegajacy po
krawedzi osiedla Chojny, a nastepnie przecinajgcy linie kolejowa, na
mapie w projekcie Studium zostat zaznaczony z uwzglednieniem pasa
zieleni. Dodat, ze ulica powinna by¢ wykonana w przekroju co najmniej
1x2. Ulica ta nie zostata wskazana do realizacji w perspektywie do 2030
roku.

Pan Robert Warsza odpowiadajgc na pytanie dotyczgce przedtuzenia
ulicy Kurczaki, wyjasnit, ze wspomniany fragment drogi nie jest widoczny
na mapie projektu Studium, poniewaz Studium pokazuje jedynie drogi
klasy zbiorczej i wyziszej. Dodat, Ze dla omawianego obszaru sporzadzane
sg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i w prowadzonych
konsultacjach mieszkancy podwazajg wyznaczenie w tym terenie funkcji
przemystowe;j zlokalizowanej przy  zabudowie  mieszkaniowej
jednorodzinnej. Natomiast zaznaczyt, ze obecnie funkcjonujg juz dwa
zaktady przemystowe stanowigce podstawowy problem dla okolicy. Pan
Robert Warsza zauwazyt, ze projektowane jest rowniez przedtuzenie ulicy
Jedrzejowskiej, ktorego celem bedzie zasilenie wyznaczonej strefy
przemystowej. Dodat, ze w chwili obecnej na wspomnianym obszarze,
buduje sie duze przedsiewzigcie dla fabryki Bosch. Nadmienit, ze w tej
chwili najprawdopodobniej ulica Jedrzejowska jest zamknieta, poniewaz
budowana jest bocznica kolejowa. Dodat, ze dziatania zwigzane z budowg
uktadu drogowego bedg realizowane prawdopodobnie w przysztym roku.
Pan Robert Warsza wyjasnit, Zze realizacja przedtuzenia ulicy
Jedrzejowskiej, taczacej sie z ulicg Kurczaki jest potrzebna, aby zapewnic
dojazd do zaktadéw przemystowych. Realizacja tego potgczenia ma
wyeliminowac ruch tranzytowy z ulicy Kurczaki. Proponowany w projekcie
Studium kierunek dojazdu to przejazd ulicg Jedrzejowsky, a nastepnie
drogg w kierunku trzeciego etapu todzi-Gornej i dalej do autostrady Al.
Nalezy réwniez wykorzystac ulice Jedrzejowska jako o$ rozwijajacej sie
strefy przemystowej, gdyz teren ten bardzo aktywnie sie rozwija.

Pani _ zadata pytanie o droge taczacg ulice Brzezinska
i Pomorska, czyli o ulice Listopadowa w dzielnicy Stoki. Wyrazita zdanie, ze

mieszkancow niepokoi przebieg zaproponowanej drogi. Zabierajgca gtos
zauwazyta, ze ulica ta rzeczywiscie ma mozliwos¢ potaczenia dwadch
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wspomnianych ulic. Zdaniem Pani ||| Il icst to jednak pomyst
sprzed kilkudziesieciu lat, kiedy miejsce to byto niedoinwestowane, bez

utwardzonych drég, kanalizacji i wodociggéw. Dodata, ze w miedzyczasie
powstaty tam licznie domy i ogromne osiedle domdw jednorodzinnych.
Przywotata zaproponowany w projekcie Studium przebieg potaczenia tych
drég, ktory przebiegatby ulicg Listopadowg, a nastepnie wzdtuz ulicy
Hyrnej, az do ulicy Arniki i dalej najprawdopodobniej do ulicy
Kosodrzewiny, aby ostatecznie potaczy¢ sie z ulicg Rokicinska. Pani -
B -oinformowata, ze okoliczni mieszkaricy negatywnie oceniaja
zaproponowany przebieg. Wyjasnita, ze tereny po ktdrych ma
wspomniana droga przechodzi¢ nie sg obecnie obrzezami dzielnicy,
a stanowig jej centrum. Podkreslita, ze przeprowadzenie tak ogromne;j
drogi i skierowanie ruchu w osiedle jest wedtug mieszkancow tej dzielnicy
ztym  pomystem. Pani | rowiedziata, e mimo
przytoczonych argumentéw ma swiadomosé ze droga ta bedzie stuzyé
réwniez innym mieszkarncom todzi. Przytoczyta, iz podobna sytuacja ma
miejsce w Nowosolnej, gdzie droga przecina centrum spokojnego obszaru.
Pani | 220212 pytanie, czy jest moiliwa korekta przebiegu
projektowanej ulicy Listopadowej. Zaproponowata przesuniecie jej
przebiegu na ulice Arniki, prostopadle do ulicy Brzezinskiej. Dodata, ze sg
tam obecnie same pola, a zabudowa jest rozproszona. Poinformowata, ze
propozycja ta nie bytaby inwazyjna. Ponownie dopytata, czy bytaby szansa
zmiany przebiegu potgczenia, bez kolizji dla obecnych mieszkancéw. Pani
_ dodata, iz objazd przez ulice Hyrng na potudnie jest
stosunkowo oddalony i mieszkancy bojg sie, ze kierowcy chcac jechac
w kierunku centrum, beda wybierali krotszg trase przez drogi lokalne,
skrecajac np. w ulice Debowskiego, czy ulice Kasprowy Wierch. Wyjasnita,
ze wspomniane skrzyzowanie Hyrna-Listopadowa uzyska prawie status
obwodnicy Nowosolnej, a caty ruch w kierunku centrum bedzie wjezdzat
prosto w osiedle. Dodatkowo zauwaiyta, ze doktadnie w linii drogi
znajduje sig szkota i park, gdzie przebywaja dzieci. Pani ||| G
podkreslita, ze mieszkaricy obawiajg sie Zze ruch rozprzestrzeni sie na catg
dzielnice, poniewaz obecnie juz tak sie dzieje.

Pan Robert Warsza na pytanie o ulice Listopadowa, wspomniat
ze zagadnienie to byto poruszane takze dnia poprzedniego (6 wrzesnia) na
dyskusji poswieconej strukturze funkcjonalno-przestrzennej w Studium.
Dotyczyto gtownie lokalizacji osiedli wielorodzinnych wewnatrz obszaréw
o zabudowie jednorodzinnej. Wyjasnit, ze omawiane tereny uzyskaty
przeznaczenie pod oba rodzaje zabudowy, poniewaz obecnie juz sg tam
zlokalizowane osiedla wielorodzinne. Wyjasnit, ze przy pracach nad
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Studium z 2010 roku byta duza presja, aby grunty te przeznaczy¢ pod
zabudowe wielorodzinng. Dodat, ze przychodzity do Pracowni osoby
zaniepokojone informacjami, ze miasto chce sie wycofac z przeznaczania
omawianych terendw pod zabudowe wielorodzinng i oswiadczaty, ze beda
protestowac przeciwko takim zmianom. Pan Robert Warsza zauwaiyt, ze
istniejg dwa sprzeczne spojrzenia na zagospodarowanie tego fragmentu
miasta.

Pan Robert Warsza odpowiedziat, iz przebieg ulicy Listopadowej jest
trudnym tematem. Wyjasnit, ze w czasie, gdy konczyta sie procedura
tworzenia dla tego obszaru miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego, powstato osiedle wielorodzinne. Dodat, ze deweloper
tworzac te inwestycje nie informowat mieszkancéw, ze ulica Listopadowa
powstanie. Pan Robert Warsza wyjasnit, ze obecnie miasta zostato
postawione w sytuacji, w ktorej ulica zostata zaprojektowana w planie,
a mieszkancy protestuja, poniewaz zostali oszukani przez dewelopera.
Konsekwencjg tych dziatan jest szukanie alternatywnego przebiegu ulicy
Listopadowej, poniewaz konieczne jest skomunikowanie tych terendw.
Zaznaczyt, ze Miejska Pracownia Urbanistyczna jest otwarta na
poszukiwanie satysfakcjonujacych rozwigzan. Pan Robert Warsza wyjasnit,
ze zaproponowany w projekcie Studium uktad przebiegu ulicy
Listopadowej, wynika z wybudowania wspomnianych osiedli i stanowi
propozycje szukania drogi zastepczej. Pan Robert Warsza zachecit do
sktadania szczegotowych uwag.

Pani [ stowarzyszenie ,Czyste Chojny” zabrata glos
w sprawie przedtuzenia ulicy Jedrzejowskiej do ulicy Kurczaki. Stwierdzita,

Zze poprzez zaprojektowane przedtuzenie tworzona jest alternatywa
komunikacyjna dla ulicy Kolumny i dla ulicy Slaskiej, ktéra poprowadzi
ruch przez srodek osiedla zabudowy jednorodzinnej. Zdaniem zabierajace;j
gtos, zostanie wygenerowany doskonaty skrot pomiedzy ulicg Rzgowska
a ulicg Tomaszowska, czy ulicg Ofiar Terroryzmu. Bedg tg ulicg jezdzi¢ nie
tylko samochody ciezarowe, ale réwniez nasili sie ruch samochodéw
osobowych. Pani [ zauwaivta, ze ulica Kurczaki obecnie jest
bardzo waska i nie ma mozliwosci alby minety sie dwa samochody
ciezarowe. Dodatkowo poinformowata, ie po obydwu stronach ulicy
Kurczaki zlokalizowane sg przedszkola, szkoty i poruszajg sie tamtedy

dzieci. Pani || z2rvtate, w jaki sposdb Miejska Pracownia
Urbanistyczna wyobraza sobie zwiekszenie ruchu na tej ulicy.

Pan Robert Warsza poinformowat, ze zdaniem Miejskiej Pracowni
Urbanistycznej proponowane rozwigzanie zapewni doprowadzenie ruchu
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samochodowego do obecnych i przysztych terenow przemystowych
przeciwko ktérym czes¢ mieszkaricow protestuje. Wyjasnit, ze propozycja
wydtuzenia ulicy Jedrzejowskiej tworzy systemem komunikacyjny terenu,
zasilany z dwoch stron z autostrady. Dodat, ze zaproponowany przebieg
ma zapewni¢ dojazd do wskazanych terendw przemystowych z ulicy
Jedrzejowskiej, natomiast wykluczy¢ przejazd ruchu tranzytowego ulica
Kurczaki. Pan Robert Warsza ponownie zachecit do skfadania
szczegbtowych  uwag, jezeli  mieszkancy nie  zgadzajg  sie
z zaproponowanym przebiegiem ulic.

Pan _ zauwazyt, e projekt Studium planuje

zmniejszenie dtugosci projektowanych drég mniej wiecej o 90 km
wzgledem Studium z 2010 roku. Dodat, ze jego zdaniem propozycja
zgadza sie z obecnymi trendami, tzn. zmniejszeniem liczby ludnosci
i procesem starzenia sie spoteczenstwa. Stwierdzit, ze w perspektywie
obowigzywania tego Studium spoteczenstwo bedzie znacznie starsze,
wzwigzku z tym bedzie to spofeczenstwo o mniejszej ruchliwosci.
Zaznaczyt, ze réwnoczesnie zaproponowana zostata, odlegta w czasie,
rozbudowa sieci kolejowej. Pan [ z2cat rytanie, na
jakich przestankach zatozono, ze tego typu rozbudowa zwrdci sie
finansowo i Zze na nowych liniach bedg pasazerowie.

Pan _ »Stowarzyszenie Nowa tddz” zapytat, jakie

sg przyjete rozwigzania kolejowe w projektowanym Studium. Podkreslit,
ze miasto tddz posiada dobre opracowania kolejowe m.in. koncepcje
autorstwa Pana prof. Jacka Wesotowskiego. Natomiast proponowane
w projekcie Studium rozwigzania, zdaniem zabierajacego gtos, wyraznie
odbiegajg od koncepcji, ktére wczesniej byly poddawane dyskusjom.
Wyjasnit, ze w wielu miejscach brakuje wyznaczonych przystankéw. Pan
I ooinformowat, ze zapoznat sie zprojektem miasta
Lipsk, dotyczacym przygotowan do budowy tunelu srednicowego oraz
zauwazyt, ze budowa wspomnianego tunelu znacznie wptyneta na
reorganizacje catego uktadu komunikacyjnego miasta ikwestie
wyznaczenia weztow przesiadkowych. Pan _zwrécif
uwage, ze w projekcie Studium pojawia sie koncepcja wezta
przesiadkowego ,Legiondw”, gdzie planuje sie parking Park&Ride,
natomiast nie ma w projekcie Studium proby wyznaczenia dodatkowo
przystanku kolejowego. Zdaniem zabierajgcego gtos, kolej mogtaby
w strefie centralnej petni¢ role metra i odbieraé¢ kierowcoéw z ruchu
obwodowego. Dodatkowo zaznaczyt, ze w wielu miejscach brakuje
przystankow, tak by kolej mogta petni¢ funkcje nie tylko kolei regionalnej,
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jak to jest obecnie, ale takze kolei metropolitalnej, czy aglomeracyjnej.
Wyjasnit, ze w projekcie Studium planuje sie przedtuzenie lotniska, ktére
obecnie nie ma potencjatu do generowania duzych potokéw ruchu.
Natomiast wskazat, ze pomiedzy stacjy ,Retkitiska”, a Dworcem tédz
Kaliska, nie planuje si¢ zadnego dodatkowego przystanku. Pan [ EEEN
I zauwaiyt, ze obecnie powszechng praktyka jest dogeszczanie
sieci przystankdw kolejowych przy okazji budowy tunelu $rednicowego.
Pan [\ 2zit zdanie, ze PKP, PLK, czy tez inne podmioty
kolejowe o znaczeniu krajowym, nie beda zabiegaty o transportowe
interesy todzi, dlatego Miejska Pracownia Urbanistyczna jest jednym
z podmiotéw, ktdre powinny wykonywac analizy dotyczgce rozwoju kolei
0 znaczeniu miejskim, czy tez metropolitalnym, a nie zdawa¢é sie na
dziatanie podmiotdw o znaczeniu krajowym, czy regionalnym.

Pan Robert Warsza poinformowat, ze w projekcie Studium
zaproponowano budowe jedynie dwdch nowych bocznic kolejowych, aby
w przypadku, gdy nie bedzie ich chciato zrealizowaé parnstwo lub PKP,
miasto podjeto probe wykonania i sfinansowania inwestycji samodzielnie.
Wyjasnit, ze realizacja jedynie dwdch nowych, nieduzych bocznic, da duze
korzysci i umozliwi jazde po ,dsemce kolejowej”. Zauwaziyt, ze pociagi
jezdzgce po kolei obwodowej kursujg rzadko i jezdzi nimi mata liczba
pasazerdw. Pan Robert Warsza zaznaczyt, ze propozycja projektu Studium
jest proba wykorzystania juz istniejgcej infrastruktury. Doprecyzowat,
iz tunel $rednicowy wykona panstwo, a dobrg dla todzi inwestycjg bedzie
stworzenie dwoch dodatkowych przystankdw, ktérych z perspektywy
budowy linii przez PKP, mogtoby nie by¢. Przystanek na skrzyzowaniu przy
ulicy Kosciuszki oraz przy Manufakturze, doktadnie przy Ogrodach
Karskiego, jest pomystem miasta todzi. Pan Robert Warsza poinformowat,
ze nie ma mozliwosci stworzenia wiekszej liczby przystankéw
podziemnych. Dodat, ze naleizy wzig¢ réwniez pod uwage stosunkowo
duzg liczbe istniejagcych dworcow. Zaznaczyt, ze gdyby potraktowaé
zaproponowane potaczenie kolejowe jako metro, przystankdw mogtoby
by¢ znacznie wiecej, natomiast wtedy trzeba sie liczyé z tym, ze miasto
musiatoby sfinansowac inwestycje. Dodatkowo przypomniat, ze pomyst
powstania metra zrodzit sie juz w talach 70., kiedy tédz byta prezniej
rozwijajacym sie osrodkiem pod wzgledem ekonomicznym, ale inwestycja
ta ostatecznie jednak nie powstata.

Pan_dodai, Ze jego zdaniem wyznaczenie czesci

przystankdw nadziemnych bytoby znacznie tansze od wyznaczonych
w projekcie Studium tacznic. Wyjaénit, ze postawienie peronéw na
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istniejacym juz nasypie i doprowadzenie do nich chodnika, nie jest duza
inwestycjg. Zabierajgcy gtos dodatkowo zapytat, dlaczego na linii
kolejowej nr 14 miasto nie prdébuje zabezpieczy¢ swoich interesow
w tworzeniu kolei metropolitalne;j.

Pan Robert Warsza odpowiedziat, ze projekt Studium proponuje
budowe dwodch tacznic kolejowych, poniewaz umozliwia one
skomunikowanie zewnetrznych obszaréw miasta z jego centrum. Dodaf,
Ze zorganizowanie wiekszej ilosci przystankdw nie zapewni wzmozonego
ruch pasazeréw. Wyjasnit, ze aby to osiggng¢ konieczne jest zapewnienie
dojazdu kolei do centrum todzi. Pan Robert Warsza podkreslit,
izw przypadku uchwalenia projektu Studium, nie nalezy przestawac
pracowaé nad tym dokumentem. Zaznaczyt, ze jedng z wartosciowych
aktualizacji Studium mdgtby by¢ suplement, ktéry w zawigzku z realizacjg
tunelu S$rednicowego oraz proponowanych facznic, wprowadzitby
strategie aktywizacji terendw przylegajacych do kolei obwodowe;j.
Wyjasnit, ze bez wprowadzenia nowych fgcznic, rozwijanie obszaréw
sgsiednich wprowadza niepotrzebng konkurencje dla obszarow o lepszym
dostepie do infrastruktury miejskiej i terendw zlokalizowanych blizej
odbiorcéow.

Pan _zada’f pytanie dotyczace projektowanej trasy Slaskiej
na odcinku przy ulicy Przedborskiej, za przejazdem kolejowym. Wyjasnit,
Ze projektuje sie tam zaréwno przebieg ulicy Slaskiej jak i nowg tacznice
kolejowa. Pan [ roinformowat, ie w sprawie
projektowanego przebiegu trasy kolejowej kontaktowat sie z centralg PKP
i otrzymat odpowiedz, ze propozycja tego potaczenia jest nieaktualna.
Zadat pytanie w zwigzku z otrzymanymi informacjami, czemu wspomniane
pofaczenie kolejowe nadal jest pokazywane w projekcie Studium oraz
dlaczego projektowany odcinek trasy Slaskiej nie przylega do toréw.
Dodatkowo zabierajacy gtos wyjasnit, ze w momencie starania sie
o uzyskanie decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu,
nie byto zadnej informacji odnosnie projektowanej trasy. Dodat,
Ze obecnie na omawianym terenie powstaje znaczna ilos¢ zabudowy.
Zapytat, jak Miejska Pracownia Urbanistyczna planuje zrealizowac
przebieg drogi, w zwigzku z ciggle budujgcymi sie domami oraz faktem,
iz przy ulicy Slaskiej ma powsta¢ osiedle mieszkaniowe. Dopytat, czy
domy, ktdre tu powstaja, beda za kilka lat burzone.

Pan Robert Warsza zaznaczyt, ze propozycja przebiegu ulicy Slaskiej
jest problematyczng inwestycjg i dla tego obszaru miasta trudno bedzie
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wypracowa¢ wariant satysfakcjonujgcy wszystkie strony. Poinformowat,
ze Miejska Pracownia Urbanistyczna pracowata nad fragmentem
przebiegu ulicy Slaskiej przy okazji opracowywania miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla obszaru dawnego zaktadu Fakora.
Zaznaczyt, ze na wysokosci terenu dawnej fabryki udato sie wypracowac
przebieg, ktory nie wchodzit w kolizje z istniejagcg zabudowa. Dodatkowo
PKP wyrazito zgode na poprowadzenie drogi na czesci terendw do nich
nalezacych. Wyjasnit, ze problem pojawia sie w miejscu, gdzie
proponowany przebieg natrafia na nowe osiedle mieszkaniowe
przylegajagce do toréw. Nastepnym utrudnieniem jest przejscie
projektowanej ulicy przez linie kolejowg. Pan Robert Warsza
poinformowat, ze Miejska Pracownia Urbanistyczna rozumie pojawiajgce
sie obawy i w toku prac postara sie wypracowac satysfakcjonujgce
rozwigzanie, jednak zaznacza, ze moze to byé trudne do osiggniecia.

Pan _ dodat, 7e pojawiaty sie dwa warianty przebiegu
ulicy Slaskiej. Wyjasnit, ze wczeéniejsza propozycja zaktadata przebieg
trasy od ulicy Puszkina, gdzie zostawiony byt pusty teren, i biegta
w kierunku ulicy Tomaszowskiej. Pan _zapyta’f, czy obecnie
zaktada sie jedynie wariant zaprezentowany w projekcie Studium, ktory
przylega do toréow kolejowych. Zabierajacy gtos, chciatby rowniez wiedziec
co bedzie sie dziato w przypadku, gdy planowana droga wchodzi w granice
dziatki — czy istniejgce domy bedq burzone? Nastepnie Pan _
nawigzat do projektowanej linii kolejowej i powtdrzyt, ze PKP
poinformowato, iz nie planuje realizacji tego potaczenia, a projekt
Studium prezentuje je nadal na mapach. Zabierajgcy gtos, dodat réwniez,
iz jego sasiad przy okazji realizacji budowy domu, uzyskat informacje,
ze PKP nie bedzie tego potgczenia wykonywac.

Pan Robert Warsza powiedziat, ze projekt Studium przed wytozeniem
do publicznego wgladu zostat uzgodniony z wszystkimi instytucjami
zewnetrznymi.

Pan Krzysztof Gnidzinski dodat, ze w otrzymanych do projektu
Studium materiatach od PKP, wymieniane potgczenie wskazane byto do
uwzglednienia. Poinformowat, ze zasugerowano takie dziatki po ktorych
ma wspomniana tacznica przebiegac. Miejska Pracownia Urbanistyczna
jest zobowigzana, zgodnie z otrzymanym materiatem, uwzglednic¢ te
facznice w projekcie Studium.
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17.

Pan | covvtat jak wyglada realizacja omawianej

inwestycji, czy PKP bedzie odkupywac tereny, po ktdérych tacznica ma
zosta¢ poprowadzona? Czy w przypadku braku zgody na sprzedaz dziatki,
PKP ma prawo wywtiaszczenia wtascicieli?

Pan Robert Warsza poinformowat, ie inwestycja budowy kolei
zwigzana jest z celami publicznymi i specustawami, ktore w przypadku
budowy duizych przedsiewzieé¢ infrastrukturalnych, takich jak linie
kolejowe, czy autostrady, pozwalajg na zaptacenie odszkodowania bez
uzyskania zgody wiasciciela na sprzedaz dziatki. Pan Robert Warsza
zaproponowat zgtaszanie omawianego problemu w uwagach do projektu
Studium. Zauwazyt, ze ulica Slaska nie znalazta sie we wskazanych
strategicznych priorytetach inwestycyjnych do 2030 roku.

Pan [ 2 \iazat ponownie do ulicy Lisciastej. Zapytat, w jakim
czasie planowany jest do realizacji odcinek ulicy Lisciastej od alei
Widkniarzy w kierunku ulicy Szczecinskiej. Zabierajgcy gtos wyjasnit,
ze otrzymat informacje, iz jest on planowany dopiero po 2030 roku.
Poinformowat, ze jego nieruchomos¢ objeta jest obowigzujacym
miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, ktory dziatke
czesciowo przeznacza pod tereny laséw komunalnych i cze$ciowo pod
poszerzenie ulicy Lisciastej przechodzgce przez potowe istniejgcego domu.
Pan _ dodat rowniei, ze z otrzymanych z Zarzadu Drog
i Transportu informacji wynika, iz realizacja ulicy Lisciastej przebiegaé
miata w tym samym czasie co realizacja obwodnicy Zgierza. Dodatkowo
poinformowat, iz wspomniane dwie inwestycje miaty by¢ tworzone
jednoczesnie i w chwili obecnej powinna by¢ rozpoczeta ich realizacja.
Natomiast z informacji podanych na dyskusji publicznej, wynika,
ze inwestycja ta nie rozpocznie sie w najblizszym czasie.

Pan Robert Warsza zaznaczyt, ze sprawe realizacji ulicy Lisciastej
nalezy wigza¢ z budowgq dojazdu do drogi ekspresowej S14. Wyjasnit, ze
przed budowg ulicy Lisciastej i dojazdu do S14, musi zosta¢ podjeta
decyzja, w ktorym miejscu zlokalizowane zostang wezty drogi
ekspresowej. Dodat, ze priorytetem w zakresie systemu komunikacyjnego
todzi jest m.in. potaczenie alei Wtodkniarzy z projektowang drogg S14.
Natomiast sama ulica Lisciasta, wedtug wiedzy Pana Roberta Warszy, nie
zostata ujeta w Wieloletniej Prognozie Finansowej, czyli dokumencie,
ktdry jest wigzacy dla miasta i pokazuje horyzont czasowy realizacji drég.
Wyjasnit, ze wyznaczone w projekcie Studium priorytety nie
sg obligatoryjne, dopiero wpisanie inwestycji do Wieloletniej Prognozy
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Finansowej gwarantuje jej powstanie. Dodat, ze dokument Studium
powinien wskazywadé perspektywy strategiczne oraz priorytety
inwestycyjne, a na jego podstawie mogtyby by¢ dokonywane wpisy do
Wieloletniej Prognozy Finansowej. Pan Robert Warsza wyrazit nadzieje,
ze wykonane do projektu Studium opracowania dotyczace priorytetow
inwestycyjnych, znajda odzwierciedlenie we wspomnianym dokumencie.

Pan I . 5towarzyszenie Nowa £6dz” Kongres Ruchéw

Miejskich wyrazit zdanie, ze miasto za pomocg dokumentu Studium,
powinno zapewni¢ wykorzystanie potencjatu kolei aglomeracyjnej.
Zaznaczyt, ze Srodkiem do osiggniecia tego celu bedzie stworzenie
wiekszej ilosci przystankow, tak aby powstata kolej aglomeracyjna, a nie
regionalna. Dodat, ze nalezy jak najlepiej wykorzystac istniejgcy potencjat.
Jako przyktad Pan [ rodat dzielnice Retkinia, gdzie
projekt Studium wskazuje tylko jeden nowoprojektowany przystanek
kolejowy. Zdaniem zabierajgcego glos nalezy wskaza¢ na tym terenie
okoto trzech Ilub czterech przystankdw do realizacji. Zaznaczyt,
ze podobne rozwigzania byty stosowane w miescie Lipsk. Dodatkowo Pan
I - rocit uwage na opracowania komunikacyjne Pana
prof. Jacka Wesotowskiego. Zabierajgcy gtos zaproponowat uwzglednienie
wigkszej liczby przystankéw i, odwotujac sie do wypowiedzi Pana

— postulowat o wykorzystanie potencjatu kolei

aglomeracyjne;j.

Pan Robert Warsza odpowiedziat, ze jego zdaniem, kolej regionalna
dziata dos¢ dobrze. Wyjasnit, ze nie dziata natomiast potgczenie kolei
regionalnej z centrum miasta. Dodat, ze obserwujgc obstuge dojazdu do
todzi z gmin osciennych i potgczenia odlegtych osiedli z miastem, mozna
stwierdzi¢, Ze potaczenia te sg dobrze obstugiwane. Podkreslit,
ze wystepuje problem doprowadzenia ruchu kolejowego do centrum
todzi, gdzie jest najwieksza liczba uzytkownikow. Pan Robert Warsza
zaznaczyt, ze Miejska Pracownia Urbanistyczna, jako gtéwne zatozenie
dotyczagce transportu kolejowego, przyjeta wprowadzenie kolei
regionalnej do srodka regionu — srodka miasta.

Pan _odni()s’f si¢ do wczesniej poruszanych w dyskusji

kwestii rowerowych i zaprezentowanej mapy rowerowe]. Zauwazyt,
ze znajduje sie ona w czesci ,uwarunkowan” Studium, natomiast w czesci
~Kierunki” polityka rowerowa potraktowana jest jedynie tekstowo.
Zdaniem zabierajgcego gtos, sytuacja ta nie daje pola do dyskusji na temat

przysztej sieci rowerowej. Jak podkresla Pan [ GG terat
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polityki rowerowej jest istotny, réwniez z uwagi na podpisang Karte
Brukselska, ktdra zobowigzuje miasto do pewnych dziatahh. Dodat réwniez,
ze ruch rowerowy w znacznym stopniu sie rozwija. Pan _
zasugerowat, ze w zwigzku z podanymi argumentami, warto takie
opracowanie rowerowe uwzgledni¢ w czesci , kierunki” Studium.

Pan Robert Warsza na poczatku podziekowat za cenng uwage
i odpowiedziat, ze wspomniana mapa wskazuje przyszty kierunek rozwoju
systemu rowerowego, dlatego moze by¢ umieszczona we wspomniane;j
czesci ,kierunkdw” Studium. Jednoczesnie Pan Robert Warsza powiedziat,
ze liczy na aktywnos¢ srodowisk rowerowych, ktore wskazg w sktadanych
uwagach do projektu Studium jakie powinny byé priorytety
komunikacyjne, aby réwnowazy¢ potrzeby réznych uzytkownikéw miasta.

Pan _zg’rosif pierwszg uwage dotyczaca ulicy Jedrzejowskiej
i ulicy Kurczaki. Wyrazit zdanie, ze chcgc zapewni¢ dojazd do obszaru
przemystowego zlokalizowanego przy ulicy Przyjacielskiej, wystarczy
potaczy¢ odcinek ulicy Jedrzejowskiej miedzy ulica Tomaszowska a ulicg
Przyjacielskg. Zdaniem zabierajacego glos, potaczenie to zapewni dojazd
do obszaréw przemystowych, ale nie spowoduje wprowadzenia ruchu
tranzytowego do osiedla mieszkaniowego. Dodat réwniez, ze ulica
Kurczaki pozostanie w niezmienionym ksztatcie, a dojazd do strefy
przemystowej zlokalizowanej miedzy ulica Przyjacielska a ulicg
Tomaszowska, zostanie zapewniony ulicami: Przyjacielsky, ktdra
w projekcie Studium wpisana jest jako planowana do rozbudowy i ulicg
Jedrzejowska. Wyjasnit, ze przy takiej propozycji ulica Jedrzejowska
zostanie poszerzona na odcinku od ulicy Tomaszowskiej do ulicy
Przyjacielskiej. Druga uwaga Pana _ dotyczyta
projektowanej trasy Konstytucyjnej. Zapytat, czy ze wzgledu na wskazanie
potudniowego odcinka drogi Konstytucyjnej — od ulicy Przybyszewskiego
w kierunku potudniowym — jako trzeciego etapu priorytetéw, mozliwa jest
catkowita rezygnacja z tego przebiegu. Zabierajacy gtos, proponuje
wykonanie trasy Konstytucyjnej od ulicy Dabrowskiego w kierunku
potnocnym.

Pan Robert Warsza w kwestii ulicy Kurczaki poinformowat,
ze w wyniku prowadzonych rozméw dotyczgcych jej udroznienia, okazato
sig, Ze propozycja ta jest przez cze$¢ osOb odbierana pozytywnie.
Wyjasnit, ze pojawialy sie pomysty, aby zrezygnowad z wyznaczonych
terenéw przemystowych, ale réwniez aby udrozni¢ wspomniang ulice. Pan
Robert Warsza powiedziat, ze przypuszcza, iz w trakcie przysztych rozméw
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z Radg Miejska, pojawi sie caty panel poswiecony problemowi ,Czystych
Chojen”. Zachecit ponownie do sktadania uwag, i nadmienit,
ze najprawdopodobniej pokazg one réznorodnosé pogladow.

Pan I Radny Rady Miejskiej w todzi na poczatku
wypowiedzi zaznaczyt, ze ubolewa, iz nie ma na dyskusji publicznej
przedstawicieli Zarzadu Drdég i Transportu oraz Zarzadu Inwestycji
Miejskich. Powiedziat, ze rowniez jest zainteresowany ulicg Lisciastg —
potaczeniem migdzy alejg Widkniarzy a ulicg Szczeciriskg. Poinformowat,
ze w zesztym roku Radni Rady Miejskiej zabiegali o wpisanie do Budzetu
Miasta kwoty na projekt przebudowy ulicy Lisciastej. Z Zarzgdu Drog
i Transportu, a nastepnie z Zarzadu Inwestycji Miejskich Radni Rady
Miejskiej uzyskali - informacje, ze projekt ten bedzie zakoriczony
w 2017 roku. Pan [ dodat rowniez, ze w 2016 roku Komisja
Transportu Rady Miejskiej jednogtosnie podjeta  stanowisko,
ze w2017 roku w momencie, gdy Radni Rady Miejskiej uzyskaja
informacje, ze projekt przebudowy ulicy LiSciastej bedzie skoiczony, beda
zabiega¢ u Skarbnika Miasta o zarezerwowanie $rodkéw na jej budowe
w Wieloletniej Prognozie Finansowej. Pan || coinformowat,
ze wystgpi z zapytaniem w drodze interpelacji o termin realizacji
przebudowy ulicy Lisciastej.

Pani [ :20ytata czy ciag ulic: Zeligowskiego-takowa, na
odcinku od ulicy Zielonej do alei Mickiewicza, jest planowany do
poszerzenia.

Pan Krzysztof Gnidzinski poinformowat, ze caty odcinek ulic:
Zeligowskiego-tagkowa powinien posiada¢ cztery pasy ruchu, czyli dwa
pasy w jedng strone i dwa w drugg. Zaznaczyt, ze nie uda sie na tym
fragmencie utworzy¢ pasa dzielacego, dlatego najprawdopodobniej
bedzie to jezdnia jednoprzestrzenna o szerokosci od 12 do 14 m. Wyjasnit,
ze oprdcz wspomnianej propozycji, pojawia sie jeszcze wariant tworzenia
dwoch ulic jednokierunkowych. Dodat, iz nie zapadta jeszcze ostateczna
decyzja w jakim ksztatcie droga ta bedzie realizowana, natomiast projekty
i koncepcje sg obecnie tworzone.

Pani_zauwaiy’fa, ze ulica tgkowa obecnie jest drogg

jednokierunkowa na odcinku od ulicy Struga do ulicy Kopernika, i zapytata
czy w nowych koncepcjach jest ona zaplanowana jako droga
dwukierunkowa.
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Pan Krzysztof Gnidzinski poinformowat, ze jednym z wariantow jest
stworzenie ulicy dwukierunkowej na catym odcinku ulic: Zeligowskiego-
takowa.

Pan Robert Warsza dodat, ze Biuro Architekta Miasta podejmie
prébe konsultacji spotecznych szukania docelowego rozwigzania dla ulic:
Zeligowskiego-takowa. Dodat, ze rozwazane jest réwniez stworzenie drogi
o przekroju 1x3.

Pani [ :20vteta, czy ktos z pracownikéw Miejskie]

Pracowni Urbanistycznej byt na odcinku ulicy Listopadowej, ktory jest
projektowany jako droga gtéwna. Zabierajgca gtos wyjasnita, ze ma
na mysli nieasfaltowy fragment ulicy Lisciastej, o szerokosci okoto 8 m.
Dodata, iz na wspomnianej ulicy jest w stanie przejechac tylko jeden
samochdd oraz wyrazita zdanie, 2e nie ma fizyczne] mozliwosci
poszerzenia drogi, gdyz sg przy niej wybudowane domy mieszkalne. Pani
B oo~ formowata, ze jest whascicielkg drogi wewnetrzne],
po ktdrej aktualnie biegnie ulica Listopadowa i zauwazyfa, ze gdyby jako
wtasciciel drogi postanowita np. posadzi¢ na niej drzewo, to droga staje
sie nieprzejezdna. Zabierajgca glos, zadata pytanie jakie s3 motywacje
wskazania projektowanej drogi gtownej w pasie ulicy o szerokosci 8 m.

Pan Robert Warsza nawigzujgc do wczesniej udzielanych odpowiedzi
na pytania o ulice Listopadowq, wyjasnit, ze zaproponowany w projekcie
Studium przebieg ulicy Listopadowe] wynika z poczynionych
we wczesniejszych latach inwestycji mieszkaniowych. Dodatkowo zachecit
do sktadania uwag z propozycjg zmiany jej przebiegu, co bedzie podstawg
do ponownych rozwazan i proby rozwigzania zaistniatego problemu.

Pan | oonidst sie do kwestii rozwoju tras tramwajowych.
Zabierajacy gtos poinformowat, ze w jego ocenie, proponowany rozwoj

sieci tramwajowej jest stosunkowo zachowawczy. Wyjasnit, iz jego ocena
nie odnosi sie do proponowanych nowych tras prowadzacych na nowe
osiedla, dotyczy natomiast uzupetnienia obecnego uktadu tras
tramwajowych, np.: w ulicy Kopcinskiego na odcinku od ulicy Narutowicza
do Ronda Solidarnosci lub dalej do ulicy Wojska Polskiego; ulicy
Czerwonej na odcinku od ulicy Piotrkowskiej do alei Politechniki oraz ulicy
Wroblewskiego. Zadat pytanie, czy w projekcie Studium umieszczona
zostata analiza rozwoju ilosci nowych mieszkancow na obszarze Ksiezego
Mtyna oraz analizy dotyczace rozwoju Ksiezego Miyna i potgczenia
obszaru okolic Parku Zrddliska, osiedla Loftow Scheiblera z terenami
potudniowej czesci ulicy Piotrkowskiej i dalej w kierunku alei Politechniki.
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Pan _ podkredlit, iz posiadta wodno-fabryczne to trudny
obszar ze wzgledu na jego zabytkowy charakter, a takize duze kwartaty.

Natomiast wyrazit zdanie, ze we wspomnianym obszarze todzi,
proponowane zmiany sg zbyt mate i nie sprawiajg, ze dostep do tych
terendw jest utatwiony. Dodat, ze obecnie widaé stosunkowo duzy rozwdj
infrastruktury kotowej i ruchu indywidualnego na tym obszarze, jednak
nie ma inwestycji w transport zbiorowy, ktéry odcigzytby omawiany
obszar. Poinformowat, ze prawdopodobnie do 2030 roku moina sie
spodziewa¢ na wspomnianym obszarze kolejnych  inwestycji,
m.in. deweloperskich, czy biurowych, ktére sprawig, ze obszar ten bedzie
jeszcze trudniejszy do pokonania jakimkolwiek Srodkiem transportu.
Zaznaczyt, ze obecnie wystepuje tam jedna, badz dwie linie autobusowe,
poruszajgce sie z matg czestotliwoscig, co zdaniem Pana_
nie jest wystarczajgce dla obstugi komunikacyjnej tego terenu. Kolejne
zadane pytanie dotyczyto planowanego charakteru ulicy Kilinskiego
na potudnie od alei Pitsudskiego, ktéra w projekcie Studium jest
pofaczona z ulica Nowotargowa.

Pan [ . 5towarzyszenie Nowa t6d:” zadat pytanie jakie

argumenty przemawiaty za wyborem wskazanych w projekcie Studium
tras tramwajowych. Szczegdtowo zabierajacy gtos dopytat o trase
biegnaca ulica Retkinskg i ulica Krzemieniecka, ktéra jest nowa
propozycja, oraz poprosit o odpowiedz, czemu w projekcie Studium nie
wyznaczono trasy potnoc-potudnie przebiegajacej przez Rondo
Solidarnosci. Pan [ r2cdmienit, ze o wspomnianym
potfaczeniu rozmawiat miesigc temu z przedstawicielem Biura Architekta
Miasta i w koncepcjach projektowych wspomnianej jednostki trasa ta sie
pojawita. Zabierajacy gtos zapytat o planowany w Studium ogédlny rozwoj
sieci tramwajowej oraz o to, czy jest to wariant ostateczny i czy mozliwe
s3 zmiany po konsultacjach projektu.

Pan Robert Warsza poinformowat, ze przytoczone potgczenia
tramwajowe, takie jak ulica Czerwong z alei Politechniki oraz przedtuzana
linia w ulice Kopcinskiego, to potaczenia, ktére nalezy rozwazyd
i w zaleznosci od potrzeb wprowadzi¢ do zapiséw i map Studium. Dodat
réwniez, ze w chwili obecnej w Biurze Architekta Miasta toczg sie prace
nad koncepcjg przebudowy Ronda Solidarnosci i stworzenia ronda
eliptycznego. Dodat, ze w proponowanej przez Biuro Architekta Miasta
koncepcji jest rédwniez planowane przedtuzenie wspomnianej trasy
tramwajowej. Wyjasnit, ze z badaf wynika, iz proponowana linia
tramwajowa dos$¢ dobrze wpisuje sie w uktad komunikacyjny ronda. Pan
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Robert Warsza podkreslit, iz proponowana linia tramwajowa to jeden
z elementéw, ktéry mozina rozwijac. Nalezy jednak odejs¢ od idei,
iz przebudowane Rondo Solidarnosci bedzie rondem wielopoziomowym,
z podziemnymi tunelami.  Takie rozwigzanie uniemozliwitoby
wprowadzenie tramwaju. Na pytania dotyczace obszaru Ksiezego Mtyna,
Pan Robert Warsza oddat gtos Pani Anecie Tomczak, ktéra nadzoruje
tworzone na obszarze posiadet wodno-fabrycznych miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego.

Pani Aneta Tomczak wyrazita zdanie, ze obszar posiadet wodno-
fabrycznych to szczegdlny teren, stanowigcy obecnie najwiekszy potencjat
todzi, ktdry nalezy wykorzystac. Wyjasnita, ze w chwili obecnej dla
wspomnianego terenu opracowywanych jest sze$¢ plandw miejscowych.
Poinformowata, ze z zamierzen dotyczacych uktadu komunikacyjnego tego
terenu, planowane jest wyciszenie ruchu na ulicy Tymienieckiego, tak
zeby byta to gtéwna o$ posiadet, jak miato to miejsce historycznie. Ruch
kotowy obszaru bedzie przetozony na ulice Milionowa, ktéra bedzie
»Spina¢” teren od ulicy Kopcinskiego az do alei Politechniki.
Po przeprowadzeniu szeregu analiz i mozliwosci, planowane jest takze
potaczenie tramwajowe alei Politechniki i ulicy Piotrkowskiej. Na pytanie
dotyczace analiz wykonanych na Ksiezym Mtynie, Pani Aneta Tomczak
odpowiedziata, ze badania dotyczace nowych obcigzen byty prowadzone.
Wyjasnita, ze analizy i szczegdétowe badania sq przeprowadzane na etapie
tworzenia kazdego miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego. Wynika z nich, ze nowe tereny, ktore sie uruchomig
wygenerujg stosunkowo duzg ilos¢ nowych mieszkaicow. Poinformowata
réwniez, ze obecnie bedg prowadzone dziatania inwestycyjne na terenie
dawnej Nowej Tkalni. Dodata, Ze toczone sg rozmowy z inwestorami
i wyrazita nadzieje, ie obecny etap pozwoli na nadanie terenom
Scheiblera i Geyera nowych funkcji, a w najblizszej przysztosci beds juz
prowadzone pewne poczynania inwestycyjne. Pani Aneta Tomczak
poinformowata, ze prowadzone s3 takze rozmowy z inwestorem z terenu
dawnej fabryki Grohmana, ktéry rdowniez bedzie terenem
mieszkaniowym. W zakresie dotyczacym dawnej kolei Scheiblera, Pani
Aneta Tomczak powiedziata, e cate posiadta wodno-fabryczne
w tworzonych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego
potgczone sg obszarem, po ktdrym biegta wspomniana kolej. Wyjasnita, iz
teren ten ma petni¢ funkcje ciggu pieszo-rowerowego. Bedzie to cigg
zaczynajacy sie na obszarze dawnej fabryki Grohmana, biegngcy przez
fabryke Scheiblera, Kocim Szlakiem przez Ksiezy Miyn do ulicy
Przedzalnianej i dalej na pdtnoc. Teren ten bedzie ciggiem pieszo-
rowerowym, zaprojektowanym i zarezerwowanym w planach
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miejscowych. Dodata, ze sg to plany, ktére przeszty juz dwie lub trzy
procedury uzgodnien, i jesienig lub wczesng wiosng, Miejska Pracownia
Urbanistyczna bedzie starata sie przedtozy¢ je Radzie Miejskiej do
uchwalenia.

Pan Robert Warsza dodat, ze jesli uda sie ochronic teren dawnej kolei
»Scheiblerowskiej” od zabudowy, to bedzie moina mysleé¢ czy ma to byé
zielony cigg pieszo-rowerowy, czy moze powinna zosta¢ tam
zlokalizowana atrakcyjna komunikacja o charakterze np. tramwaiju
z epoki. Obecnie najwazniejszym zadaniem jest ochrona tego terenu
przed zabudowg i wyznaczenie go jako ,szkieletu struktury miejskiej”.
Odnosnie potaczenia ulicy Kilinskiego z ulica Nowotargowa, Pan Robert
Warsza odpowiedziat, ze odbedzie sie to poprzez przedtuzenie ulicy Orlej.
W chwili obecnej teren, po ktérym miatoby przebiega¢ projektowane
potgczenie, nie posiada zabudowy. Dodatkowo z prowadzonych rozméw
z deweloperem wynika, ze jest on zainteresowany ,przecieciem” tego
kwartatu ciggiem komunikacyjnym, aby umozliwic jego
zagospodarowanie. Gdyby doszto do realizacji wspomnianej drogi, miasto
bytoby w stanie uzyskac potgczenie ulicy Nowotargowej z ulicg Kilinskiego,
pozostawiajgc ruch tramwajowy w ulicy Kilinskiego.

Pan I 5towarzyszenie Nowa £6dz” Kongres Ruchow

Miejskich poruszyt kwestie zwigzane z proponowang w projekcie Studium
trasg Karskiego. Zwrdcit uwage, ze w konsultacjach spotecznych
mieszkancy Starego Polesia sprzeciwiali sie trasie Karskiego. Zauwaza
jednak, ze skoro jej przebieg pojawit sie w projekcie Studium to oznacza,
ze jest to wazna inwestycja miejska. Zadat pytanie dlatego w przebiegu
projektowanej drogi nie planuje sie poprowadzenia linii tramwajowej oraz
czemu nie bedzie wykorzystany potencjat trasy Karskiego do stworzenia
wezfa modalnego lub zintegrowanego przystanku z przystankiem
Manufaktura, gdzie powstanie tunel srednicowy. Pan ||| EEGNG
zauwaziyt, ze miasto tédZ czgesto mowi o zrownowazonym transporcie,
natomiast patrzac na mape drogowa zamieszczong w projekcie Studium,
zdaniem zabierajgcego gtos widaé, ze planowana jest duza liczna drég
przede wszystkim dla samochoddw. Dodat réwniez, ze pomimo zatozen
walki z suburbanizacjg, poprzez stworzenie projektowanej sieci drég,
wykreowane zostang dobre warunki do mieszkania poza miastem.
Poskutkuje to duzg eksurbanizacja. Zdaniem Pana ||| GGG
nie zostanie wykorzystany potencjat dla inwestycji tramwajowych.
Zaznaczyt rowniez, ze jezeli powsta¢ ma trasa Karskiego, to moina
zaplanowac uspokojenie ruchu na alei Kosciuszki, dzieki przekierowaniu
transportu samochodowego z alei Kosciuszki na trase Karskiego. Dzieki
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tym zabiegom zostataby odzyskana przestrzed dla ludzi. Pan |||
- podkreslit, ze jego zdaniem nalezy zaproponowac wigkszg ilos¢
inwestycji tramwajowych, a mniej inwestycji drogowych, aby podazaé
w kierunku  zrownowazonego transportu. Dodat, ie poprzez
wprowadzenie duziej liczby drdg zapewniona zostanie fatwa mozliwosc¢
przejazdu samochodem i zamieszkania 10 lub 15 km od granic todzi.
Zabierajacy glos, powiedziat, Zze obecne dziatania spowodujg zmniejszenie
liczby ludnosci, a nalezy przeciwdziata¢ suburbanizacji i eksurbanizacji.
Dodat réwniez, ze jego zdaniem istotna jest realizacja np. obwodnicy
Nowosolnej, natomiast rownoczesnie nalezy prowadzi¢ dziatania

protransportowe. Pan [} z2a0clowat, aby w Studium

pojawito sie wiecej inwestycji tramwajowych.

Pan Robert Warsza wyjasnit, ze ulica Zeligowskiego, jest obecnie
najszerszg ulica w tym obszarze, jednak nie jest ona na tyle szeroka, aby
wprowadzi¢ tam zardwno ruch kotowy z Kosciuszki jak i nowy ruch
tramwajowy. Aby wprowadzi¢ w omawiang ulice dodatkowo ruch
tramwajowy, konieczne bytoby wyburzenie czedci zabudowy. Jak zauwazyt
Pan Robert Warsza duizym osiggnieciem, bedzie takie zorganizowanie
pasa drogowego ulicy Zeligowskiego, aby bez likwidacji przylegajacej do
niej zabudowy, uwolni¢ od ruchu kotowego wiekszos$¢ ulic rownolegtych
m.in. Lipowg i Strzelcow Kaniowskich. Dodat, ze propozycja ta zawarta jest
w programie ,Zielonego Polesia”. Zauwazyt, ze na wspomnianej ulicy nie
ma miejsca na wprowadzenie komunikacji tramwajowej, ktéra musiataby
by¢ budowana jako zupetnie nowa linia. Pan Rober Warsza powiedziat,
ze zaktadajac, iz trasa Zeligowskiego-Karksiego ma by¢ drogg komunikacji
zbiorowej i jezdnej, nalezatéby spodziewac sie wyburzen na catej dtugosci
ulicy.

Pan_odnoszac sie do wypowiedzi Pana Roberta Warszy

odnosnie projektowanej trasy Zeligowskiego-Karskiego, wyrazit zdanie,
iz przy realizacji drogi nie ma potrzeby wyburzen. Dodat, Ze mierzyt
szerokos$é tej drogi i zaproponowat poprowadzenie tramwaju ulicg
Cmentarng, Legionéw i dalej ulica Zeromskiego, co bytoby wediug
zabierajgcego gtos korzystniejsze od prowadzenie tramwaju ulicg
Gdanska. Skutkowatoby to zachowaniem przekroju trasy Karskiego jako
1x4 lub 1x3, a poprowadzenie tramwaju trasg Karskiego odbytoby sie

w miejscu obecnych nieuzytkéw. Pan || roinformowat

rowniez, Ze takg sugestie ztozy do projektu Studium.
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Pan Robert Warsza podziekowat wszystkim uczestnikom za przybycie
na dyskusje publiczna.

Na zakonczenie Pani Ewa Boryczka zachecita do sktadania uwag
do projektu  Studium. Poinformowata, ze mozliwos¢ ta bedzie
do 9 pazdziernika 2017 roku, nastepnie podziekowata za udziat w dyskusji
i wniesione uwagi.

Protokét sporzadzono w 3 egzemplarzach z przeznaczeniem:
1) dla Prezydenta Miasta;
2) do dokumentacji planistycznej;
3) do publicznego wgladu.

Protokot zawiera dwadziescia osiem ponumerowanych stron oraz liste
obecnosci.

t6dz, dnia 3,echavimlgor7 .

Protokét sporzadzita:
Asystent

Yonalino Gocloy

mgrin2. Karolina Godos

WICEPREZYDENT MIASTA

\, Wojciec Sllél‘
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